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A — Puszki— :
C— Ostona ——| h
E— Przektadma ._

Wznoszenie

o

+ Cisvene szybkosci
= Qisnienie ssama
0 Cisrveme slalyczne

G-Tarcza cylrowa D 8
I' H-Regulagya potozenia zerowego wskazowki
D-Cechowana rurka wtoskowala

Potaczenie puszek =
Zrurkq wtoskowvala g

W locie na slatej wysokoscy. dzigki wzay mu potaczenw rurkami,cismenre w puszKkach A i termosie 8
_Jak rowniez w ostond C _jest jednakowe irowne ¢ zewnelrznemu. Przy WySOKOSCY np: w,  C$-
nienie zewnglrzne awiceiw ostonse spada. Powslae roznica cisnien miedzy puszkami a 0stong i na skulek lej roznicy
cisnien puszki odkszlalcaja s POwOdY3c Za pomoca przekiadns odpowredny ruch vskazowki. Fowielrze dazac do
wyrownana cisnien wyplywa przez rurke wioskowala D. Wyplyw len jesl powolny dzigki matemu przekrojowi. Jak diugo

Irwa wznoszenie dzigki powolnemu wyplywowi powielrza z puszek cisnieme v nich jest wyzsze i wskazowka wychyla
sie proporcjonalnie do szybkosci wznoszenia. Przy opadaniv dzieje si¢ odwrolnie
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C — Wirnik

— Sruba do regulacji Wumika

A-Podwijna d_ysza\

K—2{acze rury ssace

D—Ramka wirnika

Prawidtowy @ Prawidtowy Prawidtowy

Nieprawidtowy— Nieprawidtowy - Nieprawidtowy —
szybowiec za @ szybowiec po - szybowiec za
mato pochylony chylony w prawo duzo pochylony 9= Par -
Nieprawidtowy - Nieprawidtowy - Nieprawidtowy—

@ szybowiec za szybowiec po — szybowiec za H-Wskazowka
duzo pochylony chylony w lewo mato pochylony

W czasie lolv podwajna dysza A wysysa powelrze z ostony 8. Na jego Ce wpada do ostony z zewndlrz przez dysze £
slrumien powielrza i dmuchajae na wirnk C nadaje mu duzg ilosé low Przy skrelach sz a dookota osi ponowe)(w pra-
w0, lub lewo ) szybko obracajacy sie wirnik wychyla sie wraz z ramka D dookota osi X X. Keerunek i szybkosc wyohylen ramk
wirnka zalezy od kierunku i szybkosci skrglu szybowca. Ruch ramki wirnika przenosi $1§ Za pomocq przekiadni na wska
z0wke H, wskazyacq powslawanie, kierunek craz szybkosc skrelv. Poziomnica z kulkq J stuzy do koalroll pra-
widtowosci skrelow
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F-Tarcza skali cisnienia baromelrycznego
G -Pojedyncza dysza

A-2{acze d'a wyrownania cisnienia slalycznego

; TR 3
Wysokosé¢ =
7 km =
=2
S
3,
W
/ . >
z0wki wzgle- T 0 -
dem skali cis- .
niena baro - + Cignienie szybkosci 8

Cisnierve ssania

melrycznego 2
¥ g 0 Cisnienie slalyczne

D- Ostona H=Tarcza skali wysokosci

J- Regulacja polozenia skali wysokoscr
wZgledem wskazowki ¢

W ostonie D. dzieki potaczen jej rurka gumowa z przeslirzenia 0 dyszy pojedynczej G. panuje cisnienie. roéwne cisnienw
powielrza, olaczgyjacego szybowiec. W czasie lolu ze zmiang wysokosci szybowca cisnienie powielrza, olaczajacego
szybowiec. a wiec | wewnglrz ostony zmienia sie /maleje przy wznoszeniv sie. rosnie przy opadaniu} wskulek czego
prozne i szczelne puszki Brozszerzajq sig lub kurczg sie. Ruch puszek przenosi sie za pomoca przektadni na
wskazowke E. Molelowana gatka J stuly do uslawiania larczy skali wysokosci H wzgledem wskazowki €. Regu-
lacji-C uvzywa sie wylacznie przy cechowaniv wysokosciomierza

£-Wskazowka
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A-Z2tacze rurki nadcisnienia (+) £-Wskazowka _A+-Pojedyscza dysza

Szybkosé
km/godz.

C-2tacze rur-

ki podcisnie- - \
nia(-) -

/~ E ) + Cisnienie szybkosci L
0-0stora — Cisnienie ssania

0 Cisnienle slalyczne

G-Tarcza skali szybkoscl
(————H-Regulacja polozenia larczy skali szybkosci
wzgledem wskazowki

W locie w przewezens Z wewnelrznej rurki pojedyncze) dyszy F powslaje podcisnienie, w rurce zas R nadcisnienie.
Rosng one przy zwiekszaniv. malejg zas przy zmniejszaniy szybkosci lolu. Dzjekl potaczeniv rurkaml gumowymi szczel]
nej puszki B z przesirzeniq podcisnienia (). ostony zas D z przeslrzenia nadcisnienia [+ ) dyszy powslaje migdzy

puszka a ostong zmi réznica cisnieh. zaleina od szybkosci lolu. Powodyje ona kurczenie lub rozszerzanie
si¢ puszki. Rueh puszki przenosi sie za pomoca przekéadni na vskazdvk! £, wskazujaeq na skali _G szyb-
kos¢ szybowca wzgledem olaczajacego go powielrza w ki dz. Regulagii H viywa sie wylacznie przy

cechowaniv szybkosciomierza.
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G- Precik kursowy 3. pysska kompensacyjna
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W skrecie lewym } ¢ W skrecie prawym
B-Puyszka K-tozysko kurs zmnigjsza sig > Kurs zwigksza sie

Roza wialrow E [okragly pierscien)z podziatka w slopmach i oznaczeniem glownych stron horyzonly moze swobodme .
cac si¢ na iglicy D wtozysku K. Dzigki lrwalemu potaczenn z uktadem magnesow F zajmye ona pod wptywem si

nelycznych ziemi stale potozenie w slosunku do stron horyzonlu. Wnelrze ostony C wypetnione jest plynem [ng
czescig/ nalla ) celem Mumienia wahan rozy wialrow. Puszka B z guma gabezasla A stuzg do wyrOwnywania zi
asnienia wewnalrz ostony przy zmianach lemperalury. Wplywy magnelyczne slalowych czesci samololu usuwamy

gnesikami w puszce kompensacyjnej J. Zachowyac w czase lolu slale wskazania precika kursowego G zachow.
w przyblizeniv slaly kiervnek lolu. Kurs geogralicany lolu obliczamy z mapy mierzac kalomierzem H k3l pomied:,
tudnikiem geogralicznym a zamierzonym kierunkiem lolu od N w kierunku obrolu wskazowek zegara.
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A-Sruba do zdeimowania bebna 5 C-Sruba do przesuwania
z mechanizmu zegarowego 8- Fiorko  \ prorka
X TR
D=0lvir 4 - T\ AN
sl # g > A" N-Skrzynka
E-Zamek "\ - .
i i " A S-Wytacznik
—_— )
F-Szyba ~ '
celuloidowa =
do obserwa-| z
o wskazan
| Sea M= Puszki
G-Beben R, S— N\ L -Elteklromagnes
H-Pidrko J-02wigma K- Baleryka eleklryczna

Wewnglrz skrzynki barogralu N pange cisnienve.rowne w przyblizemw cisnenw powielrza, ola—
czg/goego szybowiec. W czasie lolu cismene lego powselrza malge przy wznoszenw s€.a ros -
e przy opadanw szybowca. Wskulek lego szczeine puszki M wypelnone gazem o niskum O —
menw. rozszerzajq sie lub kurczg sie. Ruch puszek przenosi sg 2a pomoca przekladn na pidrko
B_ klore wykresia na okopoonym papeerze(lub cyn/oli] nawinielym na obracajacy s beben G.krzy
w3 wysokosci wigledngs loly (nad paziom mveisca starly ). Beben jes! uruchaméany mechani—
zmem zegarowym, umieszczonym wewnilrz bebna. Diwignia J stuzy do uruchamiania me-
chanizmu zegarowego z rdwnoczesnym przysunigciem do bebna pirek 8 i H. Sruba C
stuzy do przeslawiania pidrka w kierunku pionowym. Pibrko H kresli linig poriomq
(odmesienia). a ponadlo uruchamiane pradem eleklrycznym z baleryki K, stuzy do
nolowania na barogramie poszczeglnyoh momenldw czasu
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5330 Indigo
Houston, Texas
77096-1208 U.5.A.

Waldemar Gronostu jski
®_T. Koncpnickiej 3B 11 September 1997
21-500 Biala Fodluska
POLAID

Dear Weldemar:

Thank youfor your several letters und the data you enclosed with themn.
I have had some difficulty having them trunslated, It isn't easy to find
Polish people who have moved to America that still are able to translate
letters . It is better il you have someone urite that cen use English -
if that is convenient. I regret never having learned Polish when there in '44.

There 1s some difference about where the monuments should be located.
Also there 1is confusion ahout the USAAF flier buried at lMiedzyrek - I

wes at this grave in lete July, 1944 ané it is the grave of Frank Sibbett,
the P-51 MUSTANG pilot, He died in the hospital there after being shot
down neerby. A monument for him might well be at the airport; there it
would be simple for your #eroclub to wetch after it. Some sources there
in Poland think more than one(l) P-51 was shot down - also that more than
one(1l) B-17 was shot down. Hecords show that only one P-51 and one B-17
was shot down. Also there is a mistaken idea that either the pilot or
someone else of the B crev was killed - that is not true. Three(3) were
taken prisoner-of-sar(Ball Turret Gunner William Cabaniss, Tail Gunner
Arnold Shumete, and Radio Operator Jack White); seven(7) were picked up
by the 34th Regiment, AK (Zenon's command), and subsequently turned over
to the Russians about July 31 or September 1 or 2, 1944.

Also there seeus to be &n opinion that anywhere rom one(l) to three(?)
Luftveffe Me-109s were shot down by USAAF planes. Neither I or any of our
crevmen seew to recall any Luftwaffe ships being shot down, nor do the
USAAF records we have indicate any, We seem to recall that they made a
very quick climibing attack up from below about 7/10 cloudcover to our
formation which was near 15,000 feet altitude, Then just as quickly diving
back to the protection of the cloudcover, Unfortunetely we have never
been contacted by any of the Luftwaffe pilots,

Our maps show the village of SJORY which I could see from where I landed in
my parachute sbout 4 mile away. This area and near WORONIEC is where most
of the crewmen landed and the B-17 crashed; that seems to be the fitting
end proper place for the B-17 renlice monument to be located.

egpeetfnlly yours

W/ 4’4{3(7%—«4

o "1yin: rortress Is Forever
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5330 Indigo
Hongoon, Texas
77 36-1208 USA
versy otassewcki
ul, Podlesna Nr 58 11 September 1997
21-500 Biala Podlaska
Poland

Dear Jersy:

Thank you for your several laotters and the data you enclosed with them,

I have had some difficulty having them translated; finally I have found

a man in Chicago recommended by .ne Polish Air Force Associatinn, I dare
nut imose ou him ton cften, and it 1s better if you have someone write

that can use English ~ if that is convenient.

There seems to be some differences about where the monuments should be
located., In July of 1944 I have been to the grave of Frank Sibbett, the
P-51 MUSTANG Pilot in Miedsyrek - he had died in the hospital there...

after having been shot down nearby. A monument for him might well be &t

the airport; there it would be easy for the aero club to watch after it

to see that it was properly maintained. Some sources in Poland seem to think
more than one P-51 was shot down that battle, however records support &
single ship, that of Sibbett being the only fighter of USAAF to go down
there, Also some claim two B-17s being shot down - that too 1s erroneous

as our ship"BTO In The ETO" was the only B-17 shot down in that battle,

I have seen some references to at least three(3) Me-109s having been
shot down. I, nor any of my crewmen seem to recall any Luftwaffe ships
being shot down. Our recollection is that they made & very quick =2**ack
an~ ceparted as fast as they had come up from beneath the apprurimately
7/10 cloud cover below our formation,

Another error involves some concerns that one of the B-17 crew was killed;
this is not true. Three(3) were taken prisoners-of-war (William Cabaniss,
Arnold Shumate, and Jack White). Seven(7) were picked up by the 34th Regt.
AK (Zenon's command), and subsequently turned over to the Russians near
Biala Podlaska &bouk'July 31 or maybe September lst or 2nd.

On the maps you sent I easily found the village of SWORY which I could see
from where I landed in my parachute about & mile away. This area and near
Woroniec is where most of the crewmen landed and the B-17 crashed; that

Seems to be the fitting and proper place for the B-17 replica monument to
be located,

e s ot

Enclos: A Flying Fortress /Is Forever
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