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W dniu 3-go maja, w tym wielkim dniu $wiadczqgcym o potedze ducha
narodu polskiego, idgc $ladem lat ubieglych rozpoczynajq sie loty propagandowe
na terenie wojewddztwa lubelskiego.

Tym razem loty te Lub. Komitet Wojewddzki L.O.P.P. prowadzié bedzie
przy pomocy wlasnej eskadry samolotéw zbudowanej wysitkiem obywateli ziemi
lubelskiej, ktorzy dali w ten sposéb widome dowody zrozumienia potrzeby potez-
nego lotnictwa polskiego, ofiarujqc czesto ,grosz wdowi“ ku chwale i potedze panstwa.

W dniu tym powitamy z przestworzy obywateli ziemi lubelskiej, a gdy
rozlegnie si¢ warkot motorow i $migiel, pragnelibysmy aby kazdy skierowal swdj
wzrok ku nam w peini $wiadomosci, ze grosz oddany na cele L. O. P. P. nie
poszedl na marne, ze chec¢ uskrzydlenia Ojczyzny przyobleka sie w czyn, bo oto
szybujq w oblokach nad ziemiq polskq, samoloty polskie, wykonane podiug ;;lano’w
polaka, z materjatu pochodzenia krajowego, rekami polskiego robotnika.

Niech to bedzie otuchq i bodZzcem do dalszej pracy i szlachetnego wysilku
na polu ofiarnosci na cele L. O. P. P.

Budujmy dalej, wytrwale z niezmordowangq energjq uskrzydlajmy Polske —
pamietajqc, ze te ptaki szybujqce, to jej duma i bezpieczer_istwo.

Witold RUDNICKI, pplk.

zef Propagandy Lub. Komitetu Wojew. L. O, P, P.
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ZYGMUNT RADOMSKI.

TETNO PRACY.

Chwila w ktorej nastapitlo potaczenie
Ligi Obrony Powietrznej Paristwa z Towa-
rzystwem Obrony Przeciwgazowej, jest
wydarzeniem o charakterze przetomowym
w zyciu obu tych zastuzonych dla Panstwa
instytucyj.  Wydarzenie to tym wie-
kszego nabiera znaczenia, jezeli rzuci¢
okiem na dorobek jakim w zaszczytnej
stuzbie dla narodu, poszczyci¢ sig one

moga, a dzieki ktérym znajdujgca sie je- -

szcze w uspieniu przed 5 laty, mysl lo-
tnicza polska i swiadomos¢ grozy wojny
chemicznej, zostaly rozbudzone w spote-
czenstwie, dajac piekne wyniki.

Realnym obrazem tejpracy—to Insty-
tut Aerodynamiczny i Chemiczny Instytut
Badawczy, gdzie w trosce o mocarstwowa
potege Polski, pracujg polscy uczeni i in-
zynierowie, nad zdobyczami nowoczesnej
wiedzy i techniki. i

Dwie te bratnie instytucje, pragnac
skoordynowa¢ swe wysilki, staja w jed-
nym- wspolnym szeregu organizacyjnym,
pod nazwg Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowey, s ot
: L. C. P. P. z tg chwilg staje w obli-
czu nowych zadan zwigzanych z obrong
Panstwa, staje z jasnym i zdecydowanym
programem dzialania, dalekim od wszelkich
wplywow  polityczriych, jako organizacja
samodzielna, potegzna, opierajaca swe ist-
nienie na zaufaniu ogofu spoteczenstwa
i kilkusettysigcznej armiji -swych -czlonkow.

Przypatrujac sig pierwszym krokom
tej nowej L. O. P. P. stwierdzi¢ nalezy,
ze tezyzna organizacyjna wysuwa sig na
pierwszy plan, co daje gwarancje, ze przy
wspotudziale - spoleczenstwa mozna sie be-
dzie duzo od niej spodziewac, zaréwno
w dziedzinie lotnictwa jak i obrony prze-
ciwgazowej.

Jako najwazniejsze poczynania, nalezy
przedewszystkiem  wymieni¢ inicjatywe
L. O. P. P. majgcg na celu dostarczenie
Polsce rodzimego typu samolotu pasazer-
skiego, celem uniezaleznienia sie od wply-
wow zachlannego niemieckiego koncernu
»Junkersa. “

Dni ostatnie przyniosly spofeczenstwu
polskiemu radosna wiadomo$¢, podang
przez calg prase polska. Dzigki bowiem
finansowemu poparciu L. O. P. P.,, mijr.
inz. Malinowski w Podlaskiej Wytworni Sa-
molotéw w ‘Bialej Podlaskiej, zbudowat
polski typ samolotu majacego stuzy¢ do
komunikacji lotniczej.

,Stamal VII P. W. S.“ — tak zostal
bowiem samolot ten nazwany, wykazat
podczas pierwszych prob niezbite dowody,
ze w tej dziedzinie wkraczamy w nowg
faze pracy tworczej.

Nad budowa polskiego silnika lotni-
czego pracuje wytrwale inz. Zalewski, przy
stalej pomocy L. O. P. P. Jest nadzieja,
ze wkrétce zadanie zostanie rozwigzane.
Lotnictwo polskie przestanie by¢ kopciu-
szkiem w stosunku do zagranicy, uzyska
bowiem wiasny typ silnika, ktérego brak
dotkliwie dotychczas odczuwac sie dawat.

Jesli dodamy do tego zamierzenia
L. O. P. P. majace na celu pokrycie ob-
szaru panstwa siecig lotnisk i lgdowisk
i wspomnimy, ze obecnie jest juz ona
w posiadaniu terenéw pod budoweg kilku-
nastu lotnisk w Polsce, bedzie to niekom-
pletny, bo tylko z gruba naszkicowany
obraz pracy w dziedzinie lotnictwa, na
ktérym nie zostaly przedstawione plany
nakreslone w dziedzinie pracy nad mto-
dziezg szkolna, popieranie pismiennictwa
naukowego- i t. p. Omodwieniem tego
zajmiemy sig kiedyindziej, dzis tylko chcie-
libySmy jeszcze zda¢ sprawe z krétkiej
zresztg dziatalnosci L. O. P. P. na polu
obrony przeciwgazowe;j.

Przedewszystkiem Zarzad Glowny
L.O.P.P. ustalit program wspotpracy Ligi
z Czerwonymr Krzyzem, rozgraniczajac sci-
sle kompetencje obu' instytucji w dziedzi-
nie organizacji obrony przeciwgazowej.

Od tej chwili Polski Czerwony Krzyz
organizowac bedzie ratownictwo i leczenie
zagazowanych, a L.O.P.P. obejmuje po-
zostale zadania, przyczem jednym z pier-
wszych bedzie zaopatrzenie ludnosci w sprzet.
przeciwgazowy i zorganizowanie tak zw.
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obrony zbiorowej polegajacej na budowie
schronéw i t. p. W ostatnim miesigcu
zostato ukornczone wyekwipowanie 9 wa-
gondéw obrony przeciwgazowej, przezna-
czonych dla Min. Komunikacji, poczem
w zwigzku z tg akcjg odbedzie sig na te-
renie P. K. P. w Warszawie, kurs instruk-

toréw obrony przeciwgazowej statych ire-

zerwowych.

Jak z powyzszego pobieznego zresztg
tylko zestawienia wida¢, praca wre, a owo-
ce jej stuzy¢ moga spoleczenstwu za re-
kojmie, ze kazdy giosz ofiarowany na cele
L. O. P. P. jest jedng z miljonéw cegie-
tek pod gmach potegi Rzeczypospolitej.

Na zakonczenie stowko ,pro domo

“

sua“.

Chcac odpowiedzic¢ na pytanie, jaki
jest w tej pracy udziat Lubelskiego Komi-
tetu Wojewodzkiego L. O. P. P., siegnie-
my do artykulu d-ra Romana Wybranow-
skiego, zatytulowanego ,Wymowa cyfr®,
a ogloszonego w ,Locie Polskim*“, orga-
nie oficialnym L. O. P. P. za m. kwiecien
1928, str. 498.

W artykule tym, autor omawiajgc
prace poszczegolnych Komitetow Woje-
woédzkich, o Komitecie Lubelskim wypo-
wiada zdanie iz: ,ujawnil niepospolitg
energje i gorliwos¢, zdotawszy dzieki
propagandzie — powiekszy¢ liczbe
swoich cztonkéw z 3010 w roku 1925
do 10.346 w roku 1926, a zatem cate
7.336 (!) cztonkow*“.

,Rezultat — pisze dr. Wybranow-
ski — godny uznania i mogacy stuzyc
za przyktad! W sprawozdaniu za rok
ubiegty 1927, Komitet Lubelski zzjmie
jedno z czolowych miejsc“ — konczy
swe rozwazania autor — ktorego trudno
chyba pomawia¢ o brak bezstronnego
sadu.

Jesli przytaczamy slowa powyzsze, to
bynajmniej nie poto, aby powiedziec
ludnosci wojewddztwa lubelskiego, ze ,zro-
bilismy duzo, mozemy zatem spokojnie
odpoczaé¢“. Nie, to byloby mniemanie
bledne i nie wytrzymujace najmniejszej
krytyki. Jesli na tym miejscu z zadowo-
leniem stwierdzi¢ mozemy, ze wysitki Ko-

mitetu Wojewddzkiego nie poszly na mar-
ne, a znalazly zrozumienie wsrod najszer-
szych warstw ludnosci, jest to tylko zastuga
jej samej, w sercach ktorej staralisSmy sig
roznieci¢ ogien zapatu dla idei uskrzydle-
nia Polski, wierzac, ze rezultaty nie dadza
na siebie dlugo czekac.

Przewidywania nas nie zawiodly i wie-
rzymy, ze to, coSmy wspolnym wysitkiem
zdctali dokona¢, bedzie tylko bodzcem do
dalszych w tym kierunku wysitkow i wy-
trwalej pracy.

Lotnictwo sanitarne w Polsce.

Dos$wiadczenia, poczynione w zakresie rato-
wnictwa chorych i rannych przy pomocy komu-
nikacji lotniczej w czasie ostatniej wojny, a tak-
ze podczas walk w Marokko, Syrji, Iraku, zwro-
city baczng uwage Rzadéw i spoteczenstw na
przystosowanie i rozwdéj lotniczej stuzby sanitar-
nej. W tej dziedzinie na pierwszem miejscu na-
lezy postawi¢ Francje, ktéra posiada obecnie 80
platowcoéw sanitarnych. Duzgq ruchliwo$¢ na tym
polu okazujg réwniez Anglja i Stany Zjednoczone
Ameryki Péinocne;j.

Polska posiada obecnie trzy samoloty sani-
tarne, ktére w roku 1926 uzyskano dla uzytku
ludno$ci cywilnej od Ministerstwa Spr. Wojsk.
i ktére przystosowane zostalty do celéw sani-
tarnych.

Ministerstwo Spraw Wewngtrznych wydalo
do wszystkich Wojewddztw instrukcje, zalecajace
stworzenie warunk6éw, zapewniajacych sprawne
dziatanie samolotéw sanitarnych. Chodzi tu glow-
nie o propagande idei lotnictwa sanitarnego,
a takze o tworzenie lotnisk i zaktadanie stacyj
benzynowych. Zabiegi te Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych nalezy powita¢ z calym uznaniem.
Juz samo oswojenie spoteczefistwa z lotnictwem
ma swoje znaczenie, a skoro si¢ jeszcze zwroci
uwage na praktyczne przystosowanie tego srodka
komunikacji do celéw sanitarnych, to idea ta na-
biera wagi szczegdlnej. Wedtug danych zawartych
w francuskich pismach lekarskich w trzechletnim
okresie czasu uratowano zycie, zawdzigczajac
dziatalno$ci lotnictwa sanitarnego zgéra 2000
cigzko rannych zolnierzy francuskich. Ta cyfra
juz moéwi sama za siebie. A przeciez Polska
znajduje sie w znacznie gorszych warunkach, gdyz
nie posiadamy ani tak rozbudowanych linji komu-
nikacyjnych, ani tak gestych i tak zaopatrzonych
centrow chirurgicznych. Zatem potrzeba zdobycia
dostatecznej liczby platowcow sanitarnych jest
u nas moze wigcej palaca, niz gdzieindzie).

@
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Por. GUSTAW CYPRYSZEWSKI

MIASTA PRZYSZELOSCI

(Z cyKlu: OBRONA PRZECIWGAZOWA LUDNOSCI
W PRZYSZELE]J WOJNIE).

W poprzednim artykule rozpatrzylismy
pobiezne $rodki  obrony przeciwgazo-
wej, przyjmujac, ze w przyszlej wojnie ludnosé
cywilna w mniejszym Iub wiekszym stopniu
bedzie narazona na ataki gazowe z powietrza.
Przyjecie tej zasady powoduje koniecznos¢
zastanowienia sie nad obrong przeciwgazowa
i przemysleniem $rodkéw obrony w szerszym
zakresie juz w czasie pokoju.

Miedzy innemi, koniecznos$cia staje sie

przystosowanie budowy wszelkich osiedli ludz-
kich juz teraz do warunkow przyszitej wojny,
czyli innemi slowy, wszelkie osrodki skupienia
ludnosci i domy mieszkalne budowane byé
musza w ten sposob, by jednoczesnie zapew-
nialy mozno$¢ bezpiecznego schronienia prze-
ciwko bombardowaniu powietrznemu.
: Trzeba przyjac¢ przytem pod  uwage, ze
nalezy uchroni¢ ludnos¢, zaréwno przed skut-
“kami mechanicznemi bombardowania lotni-
‘czego, jak réwniez przed samemi gazami.
W pierwszym wypadku trzeba bedzie polozy¢
nacisk na duza wytrzymatos¢ budowli, w dru-
gim na ich szczelnos$¢ i odpornosé przed prze-
nikaniem gazow.

Rozwoj lotnictwa i zmiana charakteru
nowoczesnej wojny spowoduje, ze w czasach
obecnych, jak w sredniowieczu, miasta nosi¢
beda charakter twierdz obronnych, oczywiscie
o zupelnie innym niz dawniej charakterze.
O prawdopodobnej potrzebie posiadania w przy-
sztosci przez miasta baterji artylerji przeciw-
lotniczej i eskadr samolotéw dla wilasnej obro-
ny, juz pisalismy. Upodobni to miasta zupel-
nie do fortec, bo miasto bedzie wtedy przy-
stosowane zaréwno do obrony biernej, jak
i czynnej.

Problem budowy miast z przystosowaniem
do warunkéw nowoczesnej wojny zajmuje
bardzo wielu wojskowych taktykow i inzynie-
réw, w niektérych za$ panstwach powstaly
pod tym wzgledem szczegélowe i daleko idace
projekty. Niektére z nich sa mocno fantasty-
czne i nierealne, zaréwno ze wzgledéw mater -
jalnych, jak i z powodu wyolbrzymiania przy-
szlego niebezpieczenstwa, jednakowoz nad
niektéremi warto sie zastanowic.

A wiec jeden z autoréow takiego projektu
wyobraza sobie w ten sposéb ,,miasto przysz-
tosci“ :

Miasto powinno by¢ zabudowane jaknaj-
rzadziej, poniewaz niebezpieczeristwo od bom-
bardowania lotniczego stoi w prostym stosun-

ku do gestosci jego budowli, w zwiazku z tem
miasta musza sie rozrasta¢ wszerz, domy
wglab, a nigdy wzwyz. W samem miescie
i jego okolicy winno by¢ jaknajwiecej zadrze-
wienia, ogrodow, parkow, poniewa7z zapew-
niaja one najlepsze maskowanie przed obser-
wacja nieprzyjaciela. W miescie musi by¢
duzo wody w postaci sadzawek, basendow,
wodotryskow, kazda zas ulica musi mie¢ moz-
nos¢ czerpania z nich wody, celem oczyszcze-
nia miasta po napadzie gazowym.

Ulice powinny by¢ mozliwie jak najszer-
sze, miasto za$ musi posiada¢ duzo placow
i wogdle przestrzeni niezabudowanych. Wazne
budowle publiczne, a wiec rézne urzedy, za-
klady uzytecznosci publicznej nie moga by¢
skupione, a naodwr6t winny byé¢ zdecentrali-
zowane i rozrzucone po calem miescie.

Nalezy unika¢ rozbudowy miasta w linjach
geometrycznych, a naodwrét rozplanowanie
ulic winno nosi¢ charakter pewnej chaotycz-
nosci, celem utrudnienia lotnikowi w zorjento-

““waniu si¢ co do rozmieszczenia poszczegdl-

nych punktéw.

Kazde wielkie miasto musi posiada¢ do-
brze zabezpieczona kolej podziemna, celem
umozliwienia komunikacji w kazdym wypadku.

Budowa samych doméw réwniez ulegnie
zasadniczej zmianie. Domy musza by¢ niewy-
sokie (do 3-ch pieter) i winny sie rozrastaé
raczej wglab, budowane powinny byé bardzo
mocno, posiada¢ odpowiednio urzadzone pod-
ziemia z dobra wentylacja.

Kazden dom, a moze nawet kazde mie-
szkanie posiada¢ bedzie schron przeciwgazowy.

Tak samo w miescie winny by¢ obszerne
podziemne schrony publiczne, zaopatrzone we
wszystkie potrzebne $rodki dla obrony prze-
ciwgazowej. W czasie pokoju schrony takie
moga by¢ zuzytkowane na rézne podziemne
teatry, kina, ogrody zimowe i t. d.

Tak w ogolnych zarysach wyglada¢ ma
miasto ubezpieczone na wypadek bombardo-
wania powietrznego. Jak widzimy odbiega
ono bardzo od tendencji stosowanych obecnie
przy budowie miast nowoczesnych.

Oczywista rzecz, 2e przyjawszy nawet
koniecznos¢ budowy miasta w ten sposdb,
stosowane to by¢ moze tylko do miast nowo-
zaktadanych lub rozbudowanych. Stare mia-
sta beda musialy sie przystosowa¢ w inny,
bardziej prowizoryczny sposéb do przyszlej
wojny.
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Odrzuciwszy jednak nawet catkowicie
potrzebe rozbudowy miasta w wyzej podany
sposob, nie ulega watpliwos$ci, ze niektdre
z przytoczonych postulatow beda musialy by¢
przyjete. Tyczy sie to naprzyklad budowy

schronéw przeciwgazowych, ktére musza istnie¢
juz w czasie pokoju, jezeli ludno$é nie chce
by¢ narazong na wytrucie.

O budowie ich jednak poméwimy w na-
stgpnym artykule.

Polskie prawo lotnicze.

W  Dzienniku Ustaw R. P. Ne 31, poz.
249 z dnia 17 marca 1928 r.ukazalo sie Rozpo-
rzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
14 marca 1928 roku o prawie lotniczem.

,Chwila ukazania sie Rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej w Dzienniku Ustaw
stanowi moment dziejowy dla lotnictwa pol-
skiego, w ktérym zostalo ono skonczone, jako
co$ niezwyklego, jakas sensacja lub dziwny
wynalazek. Od . tego momentu rozpoczyna
ona swoja shuzbe codzienna moralnym i gos-
podarczym potrzebom spoleczenstwa, jako jedna
z galezi pracy ludzkiej“. — Taka opinje wydaje
o wymienionem Rozporzadzeniu jeden z naj-
lepszych w Polsce znawcow prawa lotniczego
mec. Andrzej Kaftal.

Slowa te nalezycie charakteryzuja znacze-
nie tej pierwszej polskiej ustawy lotniczej, ktéra
od tej chwili bedzie regulowaé pod wzgledem
prawnym stosunki lotnicze w Polsce.

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dnia 14 marca sklada sie z 15 rozdzia-
16w, omawiajacych kolejno wszystkie mozliwe
zagadnienia z dziedziny lotnictwa i rozpoczyna
sie artykulem 1, ktory glosi, ze ,Zwierzch-
nictwo nad przestrzenia powietrzng w grani-
cach catego Paristwa z wlaczeniem wéd tery-
torjalnych nalezy do Rzeczypospolitej Polskiej“.

Nastepne artykuly okreslaja kompetencje
wladz zeglugi powietrznej, ktorymi sa mini-
strowie komunikacji, spraw wojskowych, spraw
wewnetrznych oraz przemystu i handlu, dzia-
lajacy badz samodzielnie badz tez wspdlnie,
zaleznie od tego w jakim zakresie wydawane
by¢ maja odpowiednie zarzadzenia.

W dalszym ciagu ustawa nakazuje spo-
rzadzenie rejestru panstwowego statkow po-
wietrznych, o ile sa one wtlasnoscia: skarbu
panstwa, obywateli polskich, spélek jawnych
ktérych wspdlnicy sg obywatelami polskimi
i t. p. oraz tych, ktore nie sa wpisane do re-
jestru zagranicznego.

Tylko w ten sposob zarejestrowane statki
powietrzne maja prawo do lotu na terytorjum
Rzeczypospolitej.

Przy omawianiu sprawy, kto moze by¢
pilotem lub tez dowddea zalogi statku powie-
trznego, jak i kto moze naleze¢ do personelu
pomocniczego zeglugi powietrznej, odpowied-
nie artykuly rozporzadzenia, po za uzdolnie-
niem fachowem zezwalaja na te czynnosei tylko
obywatelom polskim.

Jesli chodzi o kwestje lotnisk i ladowisk,
prawodawca bierze je w specjalna opieke i
majac na uwadze nalezyte zapewnienie bezpie-
czenstwa lotu zakazuje budowania w poblizu
lotnisk i ladowisk, wyniostych budowli i wo-
gble tworzenia jakichkolwiek przeszkod dla
zeglugi powietrznej. Jednoczesnie rozporza-
dzenie przewiduje zastosowanie wywlaszczenia
lub tez ograniczenia wlasnosci, ktére moga
by¢ zastosowane za odszkodowaniem, jesli
chodzi o urzadzenie lub tez powiekszenie lot-
nisk, fabryk i szkél lotniczych, sluzacych dla
celéw panstwowych lub publicznych.

Wazny jest art. 41 rozporzadzenia, ktory
glosi: ,W razie nieszczesliwego wypadku, jak
rowniez w razie wyladowania statku powie-
trznego poza granicami lotniska, ze wzgledu
na bezpieczenstwo lotu, wladze miejscowe winny
udzieli¢ podréznym statku i zalodze mozliwej
pomocy.

Artykut ten ma zastosowanie miedzy in-
nemi i podezas lotéw propagandowych. Udzie-
lanie potrzebnej pomocy ze strony wiadz za-
lezne dotad bylo od ich dobrej woli. Obecnie
rozporzadzenie z dnia 14 marca wklada na nie
obowiazek, pod tym wzgledem jest to powaz-
ny krok naprzod.

W szeregu dalszych artykuléw rozporza-
dzenie reguluje stosunki wzajemne miedzy
przedsiebiorca zeglugi powietrznej a pasaze-
rami i osobami, ktére powierzyly przedsiebior-
cy przewoz towarow i poczty, pozatem prze-
widuje surowe kary na te osoby ktoreby do-
puscily sie czynéw wystepnych a mogacych
przynies¢ szkode badz to wlascicielowi statku
powietrznego badZ tez zagrazalyby bezpieczen-
stwu 0s6b, zegluge powietrzna uprawiajacych.

Artykut koficowy glosi, iz rozporzadzenie
wchodzi w zycie w dwa miesiace po oglosze-
niu, a jednoczesnie traci swa moc art. 113!

K. K.z 11903, i he

Z 97°/, REGULARNOSCIA
i 100°/, BEZPIECZENSTWEM

obstugiwane sa linje komunikacji powietrznej:
POLSKIEJ LINJI LOTNICZEJ
,,AEROLOT".
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GIGANTYCZNY LOT.

Zyjemy w okresie, ktéremu przypadio w u-
dziale urzeczywistnienie nieprawdopodobnych jak
sie¢ to wowczas zdawalo marzen i pomysiow po-
drézniczych, opisywanych mistrzowskim piérem
Juljusza Verne’a, ktéry zapatrzony w wizje przy-
sztodci kreslit niesamowite przygody latajacych
maszyn, podwodnych ,Nautilusow*, podrézy do-
okota $wiata it. p.

[ zaledwie 23 lata mingto od chwili, kiedy
jasnowidzace oczy ulubionego przez mlodziez
calego $wiata pisarza zamknely si¢ na zawsze, a
fantazje te przyoblekly si¢ w szate rzeczywistosci.

Mamy na mysli niedawno ukonczony wspa-
nialy lot naokoto $wiata, dokonany przez fran-
cuskich lotnikdw Costes’a i Le Brix’a, ktérzy
dzietem swym rozstawili imi¢ swej ojczyzny po
wszystkich zakatkach kuli ziemskiej, zapisujac
w historji lotnictwa $wiatowego nazwiska swe
zlotemi gloskami.

Aby zda¢ sobie sprawg z ogromu doko-
nanego dziela, nalezy przedewszystkiem wzigé
pod uwage, ze kazdy wielki lot, o ktérych to raz
po raz przynosza wiadomosci szpalty dziennikow
catego $wiata, to wielka hazardowna gra.

Gracz zdoby¢ w niej moze tak upragniong
przez kazdego czlowieka stawe, niebywatg wprost
popularnos¢, czesto olbrzymi majatek, a w razie
sprzeciwu losn utraci¢ skarb najcenniejszy —
zycie.

Mimo to jednak nie brak $miatkéw, ktorzy
bynajmniej nie odstraszeni tragicznymi przykta-
dami, decydujq si¢ na nieréwng walke z szaleja-
cym zywiolem oceanéw, bronigcym zazdro$nie
tajemnicy swych przestworzy.

Costes i Le Brix naleza po Lindberghu,
Chamberlinie, Byrdzie i Orlinskim, do tych, kto-
rym los przeznaczyt dostgpienia ze wszystkich
zaszczytow jakie sptywajqg na bohaterow — zwy-
cigzcow.

Postanowili oni odby¢ fantastyczng wprost
podréz samolotem dookota §wiata, przebywajac
ogotem 56.670 ‘kilometrow w ciggu 337 godzin
i 37 minut lotu. Przeci¢tna na godzine lotu wy-
niosta zatem 167 kilometrow.

Szczesliwa swg podréz rozpoczeli  §miali
lotnicy w dniu 10 pazdziernika 1927 roku wyla-
tujac z Paryza w kierunku wybrzeza afrykanskiego
poprzez ktore dotarli do Ameryki poludniowej,
skad przez Brazylje, Argentyne, przelecieli na
wybrzeze zachodnie i nastepnie wzdluz niego
odbywali lot az do Meksyku.

Z Meksyku skierowali si¢ na New York,
a stamtad przez Chicago do San Francisko. Tu
wsiedli na okret, ktéry przewidzt ich wraz z apa-
ratem przez ocean Spokojny do Tokjo.

Z Tokjo wylecieli oni 8 kwietnia, i przez
indje, Azje Mniejszgq i Ateny dotarli w ciggu dni

7 do Paryza, ktéry zgotowal im przyjecie entu-
zjastyczne.

Wtasciwie caty ten poél roku trwajacy lot
moznaby podzieli¢ na trzy okresy. Pierwszy to
przelot aparatu ,Nungesser-Coli“ (§miali lotnicy
tak nazwali swdj samolot na czes$¢ tragicznie za-
ginionych kolegéw) z Paryza do Ameryki polu-
dniowej. Przelot ten mial czysto sportowy cha-
rakter i odbyt si¢ bardzo szybko.

Drugg cze$cig wielkiego raidu byta podroz
poprzez Ameryke potudniows, Srodkowg i pol-
nocng; podr6z odbywata si¢ bardzo powoli, gdyz
lotnikom chodzilo jedynie niemal o propagande
wsréd obcych francuskiego lotnictwa. Trzeci o-
kres raidu — to podr6z z Tokjo do Paryza, od-
byta réwniez S§ciS§le po sportowemu, z wielkg
szybkoscig i bardzo krétkiemi; kilkogodzinnemi
zaledwie, odpoczynkami na wigkszych lotniskach.

Caly raid trwal p6t roku, w ktérym to cza-
sie Costes i Le Brix przebyli, jak to juz wspo-
mnieliSmy, zgéra 56 tysigcy kilometrow.

Rozpatrujac poszczegélne fazy lotu stwier-
dzi¢ nalezy, ze lotnicy z duzg szybkoscig lecieli
z Paryza do St. Louis (zachodnie wybrzeze
Afryki) przestrzen bowiem, wynoszacg 4.600 ki-
lometréw przebyli w ciggu 26 i pot godzin.
Szybciej jeszcze przelecieli drugi etap drogi, mia-
nowicie z St Louis do Natal (wschodni cypel
Ameryki Potudniowej), bo przestrzen 3.400 kilo-
metréw przebyli w 18 godzin.

Bardzo dobrze z punktu widzenia sportowego
przedstawia sig tez ich przelotz Tokjo do Paryza.
Droge wynoszacag 16.185 kilometréw, przelecieli
w ciggu 101 godziny."

Nie trzeba réwniez zapominaé, ze Costes
i Le Brix, lecac z Buenos Aires ku Sant Jago,
stolicy Chili, przebyli niebosi¢zne pasmo Kordyl-
jeréw, — ktore to zadanie bylo dotychczas nie-
wykonalne d]a potudniowo-amerykanskich lotnikow.
To tez Costes wystal po dokonaniu tego lotu
triumfujacq depesze do Paryza ze stowami ,Stara
Europa zwycigza“.

Niepodobna opisa¢ entuzjazmuv z jakiem po-
witaly bohaterskich lotnikéw ttumy ludnosci na
lotnisku Le Bourget w Paryzu.

Marszalek Lyautey, jako prezes francuskiego
komitetu propagandy lotnictwa, wystosowal do
obu lotnikéw telegram tej tresci:

»Unieruchomiony przez grype, zaluje bardzo,
ze nie moge by¢ $wiadkiem waszego przybycia,
by wzig¢ udzial w zapale narodu, ktéry was po-
wita, i podzigkowaé¢ za dokonanie tego wspania-
tego rekordu, dokonanego z taka energjg i skrom-
noscig, na najwigksza chwate lotnictwa francus-

kiego*“.
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LIGA OBRONY POWIETRZNE] i PRZECIWGAZOWE ]

II-gi KRAJOWY HONHKRURS AWIONETER.

REGULAMIN,

Zarzad Giowny L. O. P. P. organizuje od
24-go do 27-go wrze$nia 1928 r., na lotnisku
w  Warszawie-Mokotow, Il-gi Krajowy Konkurs
Awionetek.

Zapisy

. Konstruktorzy, zyczacy wzig¢ udziat
w konkursie, winni nadesta¢ odpowiednie dekla-
racie pod adresem Zarzadu Gléwnego L. O. P. P.
— Warszawa, Diuga 50, do dnmia 20 lipca 1928 r.
Przy sktadaniu deklaracji nalezy optaci¢ wpisowe
w wysoko$ci 50 zt. od kazdego aparatu.

Deklaracje winny zawierac:

a) imig, nazwisko i adres konstruktora,

b) imig, nazwisko i adres, oraz numer
Swiadectwa pilota,

¢) rysunki i obliczenia aparatu, oratu, oraz
doktadny opis aparatu i silnika.

Uwaga: Wzamian nadestania obliczen
konstruktorzy mogg do dnia 15 wrzesnia 1928 r.
przedstawi¢ zaSwiadczenie o probie statycznej
odbytej w obecnosci jednego przedstawiciela
I. B. T. L. i przedstawiciela Ministerstwa Ko-
munikacji lub Zarzadu Gléwnego L. O. P. P.

Awionetki, ktére posiadaja prawo lotu, wy-
dane przez Ministerstwo Komunikacji lub Depar-
tament Lotnictwa M. S. Wojsk. zostaja od
przedstawienia obliczen Iub powyzszej préby
zwolnione.

Odpowiedzialnosé

Il. L. O.P.P. nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialno§ci za mogace by¢ wyrza-
dzone szkody osobom i wiasnosci konstruktorow,
pilotéw lub o0séb trzecich — natomiast odpowie-
dzialno$¢ t¢ przyjmujg na siebie catkowicie ucze-
stnicy konkursu, t. j. konstruktorzy i piloci.

Przez samo ztozenie zapisu uczestnicy, t. j.
zarowno konstruktorzy, jak i piloci deklarujg, ze:
zapoznali sig z ninjejszym regulaminem i poddaja
si¢ wszelkim jego warunkom.

Warunki techniczne

IlI. W konkursie moga przyjac udzial tylko
awionetki wykonane w kraju. Wspoétczynnik bez-
pieczefistwa konstrukeji okresla si¢ na minimum 5.

Awionetki powinny by¢ dostarczone conaj-
mniej na 4 dni przed terminem konkursu na
miejsce wzlotow,

Przed ostateczng decyzjq o dopuszczeniu do
konkursu — awionetki zostang w Warszawie obej-
rzane przez specjalng Komisje oraz muszgq wy-
konac lot prébny.

Pomieszczenie dla awionetek, benzyne i smary,
potrzebne do odbycia warunkow, jak rowniez
mechanikéw, dostarcza Zarzad Giéwny L. O.P.P.

Uczestnicy konkursu majg prawo jednorazo-
wego powtdrzenia préb Nr, 2, 3 i 5.

Klasy fikacja
1) Awionetkizostang klasyfikowane w/g wzoru:

GV §+ neG

SEi 2 M 10 c

Q — ilos¢ otrzymanych punktow.

G — cigzar uzyteczny w klgr., t.j. zatoga, paliwo,
smary, spadochrony, oraz ewentualnie ba-
last.

C — cigzar wlasny awionetki.

Uwaga: Do ciezaru wlasnego awionetki
dolicza si¢ benzyne i smar na
na 2!/, godziny lotu, '

Do ciezaru uzytecznego
przyjmuje si¢ wage paliwa i sma-
row ponad powyzsza mnorme.

V. — szybko§¢ awionetki w km/godz.
M — moc silnika w/g danych fabrycznych.
n . — ilo§¢ miejsc.

2) Préba startu

Diugo$¢ startu mierzy sie od miejsca skad
awionetka ruszyta az do miejsca, gdzie oderwie
si¢ od ziemi, przyczem kazde rozpoczete .10 m.
liczg si¢ za cale.

Dlugosé¢ startu ilo$¢ punktow

w mtr.
220 0
210 1
200 3
190 6
180 10
170 15
160 21
150 28
140 36
130 45
120 55
110 66
100 78
90 41
80 106
70 120
60 136
50 153
40 171
30 190

3) Préba ladowania.

Awionetka laduje po przeleceniu ponad
przeszkodg wysoko§ci 5 m., przyczem diugo$§é
wybiegu liczy si¢ od podstawy przeszkody do
miejsca ostatecznego zatrzymania sie.
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Diugosé wybiegu llo$¢ punktéw

w mtr.
200 0
190 1
180 3
170 6
160 10
150 15
140 21
130 28
120 36
110 45
100 55
90 66
80 78
70 91
60 105
50 120
40 136

4) Préba wznoszenia sig.

Czas wznoszenia sie¢ okreslony jest na 30
minut od chwili dania sygnatlu do startu.
Punkty zostang obliczone w/g wzoru:

Y, (1_30_) 2

gdzie n = osiggnigte wysoko$ci w metrach.
5) Pr6ba demontazu.

Préba polega na demontazu platowca,
przej$ciu przez brame o szeroko$ci 3 m., wyso-
kosci 3,5 m. i dtugo$ci 10 m. a nastepnie na
zmontowaniu go i locie 5 minutowym. Czas
mierzony jest od chwili w ktérej podany byl
sygnal do demontowania, az do oderwania sig
‘awionetki' od ziemi.

Punkty oblicza si¢ wedtug wzoru:

120 — n
3

gdzie n = iloSci minut zuzytych na prébe.
Z wykonania tej proby uczestnicy moga
zrezygnowac.

6. Préba szybkosci.

Awionetki przelatujg szesciokrotnie, obwéd
zamknigty, réwny okoto 30 km., t. j. ogélem o-

koto 180 km,, poczem z czasu zuzytego na prze-
lot okresla si¢ szybko$¢ w km. na godzing. O ile
awionetka bedzie zmuszona lgdowaé¢ z powodu
defektu silnika, to wowczas S$rednig szybkos¢
okre$la si¢ z iloSci przelecianych przez nig km.
i czasu na to zuzytego, dodajac jednak do tego
ostatniego 10 minut karnych za kazde migdzyla-
dowanie.

7. Klasyfikacja techniczna.

Za urzadzenie przeciwogniowe liczy si¢ 10
pungtow.

Za spadochron dla kazdej osoby po 5 pun-
ktow,

Za magneto rozruchowe 10 punktow.

Za rozrusznik 20 punktow.

Za krajowy silnik 20 punktow.

Nagrody.

V. Po wykonaniu przez stajace do konkursu
awionetki wszystkich wymaganych warunkow o-
blicza si¢ dla kazdej ogélng ilo$¢ punktéow wg.
wzoru z § 1.

Nagroda | zostanie udzielona konstruktorowi
awionetki, ktéra posiada¢ bedzie najwigkszg ilos¢
punktéw.

Nagrody I, Il i IV zostang przyznane trzem
nastgpnym konstruktorom.

Nagrody wynosza:

I — 10.000 zt.
Il — 5.000

[ 3:000¢
IV — 2000

Oprocz tego uczestnicy zawodow, ktorzy
wykonajg wszystkie warunki, otrzymajq zetony
pamigtkowe.

Sqd konkursowy

VI. 3-ch Przedstawicieli Zarzadu Gtéwnego
| T O e o

1 Przedstawiciel Komit. Stolecznego L.O.P.P.
1 ,, Dep. Lotnictwa M.S. Wojsk.
1 = Dep. Ekspl. Min. Komunik.
1 " Aeroklubu.

Zarzad Gléwny L. O. P. P. oglasza

HONRKRURS

na wzorowe opracowanie nastepujacych 3 tematow:

1. Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo?

Pogadanka dla mlodziezy szkét powszech-
nych wiejskich,

2. Zastosowanie lotnictwa w zyciu wspot-
czesnem.

Podrecznik dla prelegentow L. O. P. P.
pracujgcych w szkotach §rednich, utozony wedtug
zasad programu Sekcji Zarzadu Gléwnego L. O.

P. P. do spraw mlodziezy *) — z ilustracjami
i wykresami.
Broszura — 8-mka — okofo 100 — 120 str.

*) Wiadomosci dotyczacych programu sekeji Za-
rzadu Gléwnego L O.P.P. dla spraw mlodziezy udziela
biuro Zarzadu Glownego L. O. P. P. w Warszawie, ul.
Dluga 50, kazdego dnia, z wyjatkiem niedziel i $wiat,
migdzy godzing 9-ta a 3-cig.
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3. Udzial wojska i spoleczenstwa w obro-
nie lotniczej kraju.

Podrecznik do celéw jak w punkcie 2-gim
~— z ilustracjami i wykresami.

Broszura — 8-mka — okoto 120 — 150 str,
druku,

Prace nalezy nadsyta¢ do Biura Zarzadu
Glownego L. O. P. P. w Warszawie, ul. Dhigad
50 do dnia I-go lipca 1928 r.

Prace nie moga by¢ podpisane i winny by¢
zaopatrzone w godia.

Nazwiska autoréw nalezy umie$ci¢ w zapie-
czetowanych kopertach, zaopatrzonych w te same
godta. 5

Za najlepsze i bezwzglednie nadajace sie
prace do druku Zarzad Gléwny L. O. P. P. wy-
znacza hastepujace nagrody:

Za pierwszg prace 500 zk

Za drugg prace 1.000

Za trzeclg prace 1.500

Prace nagrodzone staja sie wiasnoscia Za-
tzadu Gtéwnego L. O. P. P. ;

Prace nienagrodzone, a kwalifikujgce sie do
druku moga by¢ zakupione przez Zarzad Glow-
ny L. O. P. P. na zasadzie osobnego porozi-
mienia z autorem.

Sktad sadu konkursowego stanowig: Prze-
wodniczacy inz. Rudzinski, czlonkowie: profesor
Witoszyniski, gen. Michaelis, prof. Mokrzycki,
ptk. Botsunowski, mjr. Romeyko, red. Relidzynski,
inz. Kawecki, red. Osifski.

Spadochrony i znaczenie ich
w lotnictwie.

Technice lotnictwa wiloskiego nalezy za-
wdzigcza¢ rozpowszechnione zastosowanie spado-
chronu. Ostatni tragiczny wypadek wloskiego
,ASA“ Nardinie'go raz jeszcze uwidocznit, jak
bardzo kazdemu lotnikowi potrzebny jesi spado-
chron nawet do skoku z wzglednie niewielkiej
wysokosci. Lotnik posiadajacy spadochron, w ra-
zie wypadku moze go uzywac z pelnem zaufa-
niem, jako wyprébowanego i zupetnie pewnego
Srodka ratunku w niebezpieczenstwie, Taka opi-
nja o spadochronie jest wynikiem $miatych ek-
sperymentow, wytrwale powtarzanych przez jego
pioneréw w Italji, porucznika Freri'i p. Furma-
nika, ktorzy licznemi prébnemi skokami dali ca-
temu $wiatu dowody, ze spadochron ich pomystu
dziata bez zarzutu, a dzigki prostocie konstrukeji
niewielkim rozmiarom i fatwosci uruchomienia
moze mie¢ jaknajszersze zastosowanie. Wioskie
towarzystwo fabrykacji tego typu spadochronu
pod dyrekcjq p. Calabi’ego skorzystato z do§wiad-
czen tych dwoch pionerdw, zrealizowato ich po-
mysty i stworzylo nowy typ spadochronu ,Sal-
vator®, ktory jest ostatnim wyrazem tej gatezi
techniki. W tych dniach dokonano licznych sko-
kéw, ktéremi dowiedziono, ze opéznienie rozpo-
starcia spadochronu po 300—400 metrach moze

by¢ dokonane po 600 m., po 800 m., a nawet
i po 1000 metréw, czyli rzut na kilometr, a na-
stepnie rozpostarcie spadochronu bez zadnego
niebezpieczenstwa dla lotnika. Ostatnie doswiad-
czenia wykazaly, ze ostrzezenia lekarzy o pota-

maniu zeber i o uduszeniu si¢ sa zupelnie nie-
uzasadnione. Dzigki temu nowemu typowi ,Sal-
vator” lotnik stracony w czasie bitwy z wysoko-
$ci 6000 metrow, moze rzuci¢ si¢ ze spadochro-
nem, przeleci¢ sfere ostrzeliwania nieprzyjaciel-
skiego, rozpostrze¢ ,Salvator” i swe zycie ocalic.
Sekret tego nowego typu polega na zastosowaniu
kaloty, podlegajacej znieksztatceniu, czyli na udo-
skonaleniu elastycznego otworu. Wszystkie pro-
by tego spadochronu zostaly uwieficzone pelnem
powodzeniem. Ulepszenie spadochronu bezwzgle-
dnie przyczyni si¢ do szerokiego zastosowania
go w praktyce. Kazdy lotnik na aparacie powi-
nien mie¢ spadochron, tak jak kazdy z podrézu
jacych aeroplanem nad kanatem La Manche ma
pas ratunkowy. W ten sposéb podrézni na apa-
ratach powietrznych beda zabezpieczeni od in-
stynktownej obawy wysokosci.
M. L. Boni.

PodzieKowanie
z Czechoslowaciji.

Jak to w swoim czasie doniosty dzienniki,
w koncu stycznia r.b. wylagdowal w Hrubieszowie
samolot czeski S 18-21, ktérym dwaj lotnicy cze-
chostowaccy zamierzali przedosta¢ sie do Rosji
Sowieckiej. Lotnicy c¢i po wylgdowaniu zbiegli
i zostali nastepnie przez polskie organy bezpie-
czenstwa schwytani, Opuszczonym samolotem
zaopiekowatl si¢ Komitet Powiatowy L. O. P. P.
w Hrubieszowie przy wspétudziale miejscowvch
wladz.  Czechoslowackie Ministerstwo™ Obrony
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Narodowej w drodze dyplomatycznej
-zwrécito sig do Rzadu Polskiego z pros-
ba o wydanie samolotn, Po otrzyma-
niu przychylnej odpowiedzi, do Polski
zostal delegowany kpt. lotnictwa cze-
chostowackiego Karol Marese wraz z
mechanikiem ktérzy przybyli do Lublina
izwrdcili si¢ z prosba o pomoc do Lub.
Kom. Wojewddzkiego L. O. P. P.

Z ramienia Komitetu udat si¢ do
Hrubieszowa Szef Propagandy ppik.
Rudnicki w towarzystwie lotnikow cze-
chostowackich, utatwiajacim na miejscu
remont uszkodzonego mnieco aparatu,
i odjazd do Czechostowacji. Przy tej
sposobriodci Komitet Powiatowy [.. O.
P.P. w Hrubieszowie zorganizowat dla
lotnikéw czechostowackich przyjecie,
- poczem odjechali oni serdecznie ze-
gnani.

Obecnie Lub. Kom. Wojew. L. O.
P.;P. w Lublinie za posrednictwem at-
taché wojskowego w Warszawie otrzy-
mat od czechoslowackiego Minister-
stwa Obrony Narodowej pismo w jezyku czeskim
w ktérym wyraza ono Komitetowi gorace podzig-
kowanie za przyjecie jakiego doznali lotnicy cze-
chostowaccy. Ponizej podajemy’ tre§¢ tego pisma
w tlomaczeniu polskiem: .

W Pradze, dnia 13 lutego 1928 r
Ministerstwo Obrony Narodowej
Il Depart. (lotniczy).
L 4106:111 1 odd. 1928

Liga Obrony Powietrznej Panistwa
Lubelski Komitet Wojewodzki
w Lublinie.

Ministerstwo Obrony Narodowej z niedaja-
cg sie wyrazi¢ | radoscig i glebokg wdzigcznoscig
przyjelo do wiadomosci relacje kpt. Karola Ma-
rese, z ktérej wynika z jak wielkg uprzejmoscig
udzielono mu wydatnej' pomocy podczas po-
wrotnej podrézy samolotu S. 1821 z Polski do
Czechostowacji.

Spieszymy niniejszem wyrazi¢ Panom za
okazane dowody zyczliwosci i'goscinne przyjecie
swoje najserdeczniejsze podzigkowanie.

Przy sposobnosci pozwolimy sobie zape-
wni¢ Panow, ze niezapomnimy tej przystugi, ktora
nam Panowie wySwiadczyli i wierzymy, ze w przy-

. szlosci bedziemy mieli jmoznos¢ jeszcze nie raz
stwierdzi¢ prawdziwie braterskie stosunki, ktore
przyczyniag sig do rozwoju lotnictwa Polski i Cze-
choslowacji. 2

Przesylamy serdeczne iyczenia lotnictwu
polskiemu i pozostajemy z lotniczym pozdrowle-
niem. >

Za Ministra Obrony Narodowej
(—) Gen. Fajfa,

SLIZGOWIEC PLASKI

Maszyny tego typu stuza do komunikacji pasazerskiej na wo-
dach spokojnych. Szybko§¢ ze wzgledu na mate zanurzenie

dochodzi do 200 klm. na godzing.

sAeroKlub‘“ lubelsKki.

Lubelski Komitet Wojewodzki L. O. P. P.
jeszcze w roku ubieglym, pragnac zaintereso-
waé mozliwie najszersze grono os6b, badz to
juz pracujacych czynnie w dziedzinie lotniczej,
badz pracy tej pragnacych sie poswiecié¢, po-
wzial mysl zorganizowania w Lublinie ,Aero-
klubu“ na wzér podobnej instytucji istniejacej
juz w Warszawie.

»Aeroklub“ lubelski bedzie jako jedno
ze swych naczelnych zadan stawiac¢ popieranié
rodzimej wytworczosei w dziedzinie lotnictwa,
popularyzacja wiedzy lotniczej i przygotowanie
kadr pilotéow i mechanikéw lotniczych. Cel
ten zostanie Osiagniety przez wyglaszanie fa-
chowych odczytow i prelekeji, zakladanie szkot
lotniczych, organizacje kurséw i t. p.

W obecnej chwili cheé przystapienia do
,Aeroklubu“ zglosity sily fachowe, pracujace
w wytworniach lotniczych, znajdujacych sie
na terenie wojewodztwa lubelskiego, a miano-
wicie: ,Podlaskiej Wytworni Samolotow*
w Biatej Podlaskiej i ,Plage i Laskiewicz*
w Lublinie. - Pozatem do ,Aeroklubu* lubel-
skiego przystepuja ,in gremio“ personel lot-
niczy Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie
z putk. Florezem, jako dowodea Szkoly na czele.

Obecnie prace, zmierzajace do organizacji
»Aeroklubu“ w Lublinie sa juz na ukonczeniu
i w pierwszych dniach maja r. b. odbedzie
sie w Lublinie organizacyjne posiedzenie, na
ktérem ukonstytuja sie wladze ,Aeroklubu®.

Nie watpimy, ze mysl pojeta przez Lub.
Kom. Wojew. L. O. P. P. spotka sie z zywym
zainteresowaniem spoleczenstwa, ktore winno
poprze¢ wysitki, majace na celu jaknajpotgZ-
niejszy rozwdj lotnictwa polskiego.



Ne 2. S, i

B R Str. 11

NOWE KSIAZKI LOTNICZE.

Szneider Franciszek pptk. ,LOTNICTW O
cykl, obejmujacy catoksztatt lotnictwa, ze 124
rycinami w tekscie. Sklad Gléwny: Miejski Ko-
mitet L. O. P. P. w Krakowie, ul. Basztowa 22.
Cena egz. 7 zi.

O ksigzce tej M. S. Wojsk. Depart. Lotnic-
twa wydaje nastepujacq opinje :

Na rynku ksiegarskim dawal sie do-
tychezas odczuwac dotkliwy brak popularnej
ksiqzki, obejmujqcej caloksztalt wiedzy lot-
niczej. Osoby zywo interesujqce sie lotnic-
twem zmuszone byly do wertowania szeregu
mniej lub wigcej popularnych dziel i wy-
dawnictw, pragnqc znalezé odpowiedz na
szereg powstajgcych pytan.

- Ksigzka pputk.-obserw. w st. spocz.
Schneidera Franciszk. wypelni niewaqt; liwie
te luke w naszem pismiennictwie, dajqc tre-
Sciwy i zwiezly poglad na stan dzisiejszej
wiedzy lotniczej.

Jestem przekonany, ze niniejsza ksiq-
zka przystuzy sie spoleczenstwu, siejgc

wsréd najszerszych warstw ludnosci umilo-
wanie lotnictwa, oraz budzqc zainteresowa-
nie si¢ sprawq obrony kraju.

»Propaganda lotnictwa w szkotach”. Uka-
zala si¢ nakladem Zarzadu Gléwnego broszura
0 powyzszym tytule, omawiajaca szczegétowo
sposoby propagowania lotnictwa i zamierzen
L. O. P. P. wérod mtodziezy szkolnej.

Broszura ta wypelnia dajacy sig¢ dotychczas
odczuwa¢ brak podrecznikow dla wychowawcow
miodego pokolenia, od nalezytego uswiadomienia
ktérego, zalezy przyszios¢ polskiego lotnictwa.

W szeregu rozdziatach omdéwiony jest szcze-
gotowo i systematycznie program wykladow z za-
kresu lotnictwa i obrony przeciwgazowej dla mio-
dziezy klas nizszych i wyzszych.

Ze wzgledu na donioste znaczenie, jakie
mie¢ moze nalezycie prowadzona propaganda
lotnictwa w szkotach broszure, te¢ znajdujacg sie
na sktadzie w sekretarjacie Kom, Woj. L.O.P.P.
w Lublinie (ul. Powiatowa 1) wysyla sie na ka-
zde zadanie o0s6b z grona nauczycielskiego
bezptatnie.

KRronika WojewddzKa.

Propagandowa eHKspedyvcja
samochodowa L. O. P. P. Na skutek
staran poczynionych przez Lub. Kom. Wojew.
L. O.P.P. w Zarzadzie Gtéwnym, w ciagu lipca
r. b. objedzie teren wojewddztwa lubelskiego
propagandowa ekspedycja samochodowa, odwie-
dzajac kolejno wszystkie Komitety Powiatowe
i poszczegolne miejscowosci, dajac szereg przed-
stawiefi kinematograficznych, audycji radjowych
i t. p. Jednocze$nie bedq wyglaszane prelekcje
propagandowe o celach i zadaniach lotniczych
1 L. O. P. P. w szczegdlnosci.

Ekspedycja rozporzadza specjalnie urzadzo-
nym trzyosiowym samochodem ,Renault, docie-
rajgcym wszedzie bez wzgledu na stan drogi wy-
posazonym w nowoczesne Srodki propagandy,
to tez witana bedzie niewatpliwie z ciekawo$cig
przez szeroki og6t ludnosci, ktéra zapozna je-
dnocze$nie z L. O. P. P.

Blizsze szczegoty dotyczace marszruty ekspe-
dycji jak rowniez i czas pobytu w poszczegol-
nych miejscowosciach podamy w numerze czerw-
cowym ,Steru“.

Lotnicy angielscy w Lubli-
nie. W dniu 13 kwietnia r. b. przybyly na lo-
tnisko fabryki ,Plage i Laskiewicz* trzy samoloty
wojskowe, wiozgce angielskich oficeréw — lotni-
kéw pp. Wothowortda Jones’a i Ritchie Allana
Patrick’a, ktérzy badaja stan Jotnictwa w Polsce.

Zwiedzili oni fabryke ,Plage i Laskiewicz“
oraz zapoznali si¢ z jej produkcja. Po fabryce
oprowadzali go§ci i udzielali im objasnien: inz.
Swiatecki i inz. Rudlicki,

Z Lublina odlecieli oficerowie do Deblina
skad udadzg si¢ do Lwowa i Krakowa.

O pracy w lubelskiej fabryce ,Plage i Las-
kiewicz“ oficerowie angielscy wyrazili sig z uzna-
niem.

Rozbudowa lotnisKa im.
hetm. J. ZamojsKRiego. W zwiazku z
rozpoczeciem prac przygotowawczych do rozbu-
dowy lotniska im. hetm. J. Zamojskiego pod Za-
mo$ciem w maju r. b. odbedzie sie w Zamosciu
posiedzenie Komisji, ktéra zajmie sie sprawa
przeprowadzenia i budowy bocznicy kolejowej od
st. Zawada do lotniska.

W skiad Komisji wejda przedstawiciele Wy-
dziatu Eksploatacyjnego Dyr. Kolei w Radomiu,
Komitetu Rozbudowy Lotniska w Zamosciu i Ko-
mitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. w Lublinie,

Po zbadaniu warunkéw terenowych na miej-
scu zostang nastepnie sporzadzone plany i kosz-
torys budowy wzmiankowanej bocznicy, a budo-
wa jej wlaczona do planéw ogélnych rozbudowy
lotniska.

Osobiste. 7 dniem 15 kwietnia r. b.
Lub. Kom. Wojewodzki L. O. P. P. zaangazowat
w charakterze pilota eskadry propagandowej
p. Wiadystawa Szulczewskiego, ktéry prowadzié
bedzie wszystkie platowce podczas lotéw pro-
pagandowych.

P. Szulczewski znany jest w kotach lotniczych
jako jeden z najlepszych pilotéw polskich, to tez
niewatpliwie loty propagandowe w roku biezacym
cieszy¢ sig bedq duzym zainteresowaniem,
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 Organizacyjne posiedzenie
K.R.L. Wdniu 5 kwietnia b. r. odbyto si¢ w Za-
mosciu w sali posiedzeft Domu Ludowego pierw-
sze organizacyjne posiedzenie Komitetu Rozbu-
dowy Lotniska ini. Jana Zaniojskiego pod Zamo-
sciem, w ktéorym z ramienia Komitetu Woj. L.O.
P. P. w Lublinie wzigli udzial Prezes p. dr. St.
Bryta, Szef Propagandy pptk. Rudnicki i p. Zy-
gmunt Radomski. Zebranie zagail p. dr. Bryta
przedstawijajac obecnym plan prac na okres naj-
blizszy na zakupionym pod lotnisko terenie.

~Jednocze$nie dr. Bryta uzasadnit koniecz-
hos¢ powotania do zycia specjalnego Komitetu
Rozb. Lotniska wsktad ktérego winni wejs¢ przed-
stawiciele spoleczenstwa tamt. celem jaknajbar-
dziej owocnego zrealizowania prac.

Po przeméwieniu p. dr. Bryly wywigzala
sie dtuzsza dyskusjana temat rozbudowy lotniska
w ktorej zabierali gtos przedstawiciele m. Zamo$-
cia, Sejmiku i Wojskowosci. W rezultacie posta
nowiono powota¢ do zycia Komitet Rozbudowy
Lotniska, ktéry zajmie sig sporzadzeniem planu
niwelacji zakupionego terenu, zwigzanego z nim
kosztorysu, oraz zakrzgtnie sig¢ okoto gromadzenia
funduszow na rzecz budowy. W sktad Komitetu
Rozb. Lotniska weszli: p. Starosta Strzeszewski,
jako przewodniczgcy, p- Gen. Kwasniewski jako
w. przewodniczgcy, craz pp. Czestaw Kuncewicz,
sekretarz i burmistrz Kosmalski — skarbnik. Kie-
rownictwo techniczne spoczywac bedzie w r¢kach
inz. Pohoskiego i inz. Bielawskiego. Jako czlon-
kowie Komitetu zostali wybrani pp. plk.Jackow-
ski, mjr. Kamiefiski, mec. Galifiski, p. Mafikow-
ski (przedstawiciel Komitetu Pow.w Zwierzyiicu),
p. Nowakowski, oraz wéjt gminy Mokre p. Wré-

U nas i
2O LS KA

Audjencja Prezydjum L. O. P. P. u Pana
Prezydenta Rzplitej. W ub. miesigcu  prezes
Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P,, prof. Ponikowski
i wiceprezes dr. Vacqueret zostali przyjeci na
audjencji przez P. Prezydenta Rzeczypospolitej,
ktoremu zlozyli sprawozdanie z polaczenia sig
L. O. P. P., proszac Pana Prezydenta o przyjecie
protektoratu nad Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej wystuchat
2 wielkiem zainteresowaniem i zadowoleniem
sprawozdania pp. Ponikowskiego i Vacqueret'a
i przyjal faskawie protektorat nad nowg L.O.P.P.
poruszajgc W rozmowie z pp. prezesem 1 wice-
prezesem Ligi szereg spraw zywotnych i aktu-
alnych.

XIX sesja 1. A. T. A. W dniach 22 i 23
lutego r. b. odbyla si¢ w Warszawie 19-ta sesja
Miedzynarodowego Zrzeszenia Towarzystwa Ko-
munikacji Pasazerskiej (1. A, T.A.). W sesji wzigli

bel. Komitet w skladzie powyzszym w najbliz-
szym czasie przystapi do prac przygotowawczych,
a nastepnie rozpoczna sig roboty na zakupionym
terenie.

Sprawozdawcze Ogdlne Zgro-
madzenie Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej odbedzie sie dnia 18 i 19 maja 1928 r.
w Warszawie w gmachu Instytutu Aerodynami-
cznego przy ul. Nowowiejskiej Nr. 50, z nastg-
pujacym porzadkiem dziennym:

1. Zagajenie.

2. Wybory Prezydjum Ogodlnego. Zgromadzenia.

3. Sprawozdanie Zarzadu Glownego z dziafal-
nodci Ligi Obrony Powietrznej Pafistwa i To-

warzystwa Obrony Przeciwgazowej za 1927

rok.

4. Sprawozdania Rady Gtéwnej.
5. Sprawozdania Gléwnej Komisji Rewizyjnej.
6. Dyskusja nad sprawozdaniami z dzialalnosci
PN C L T RO N
Whnioski programowe i budzetowe zwigzane
z polaczeniem sie L. O. P. P. i T. 0. B.
8. Whnioski Rady Gléwnej.
9. Wniosek w sprawie zmiany art. 15 § 2

Statutu.

10. Wnioski zgtoszone do Zarzadu Gloéwnego na
dwa tygodnie przed terminem Ogélnego Zgro-
madzenia w my$§l art. 22 § 5 Statutu.

11. Wybory:
a) 156 czlonkéw Zarzadu Gléwnego i 6 za-
stepcow,

b) 21 cztonkéw Rady Gtéwnej i6 zastepcow,

¢) 5 cztonkéw Glownej Komisji Rewizyjnej
i 3 zastepcow.

Poczatek obrad o godz. 10-ej rano.

zagranica.

udziat przedstawiciele 18-tu Towarzystw Komuni-
kacji Powiatowej 16-tu krajow europejskich.

Ponadto w obradach uczestniczyli przedsta-
wiciele Ligi Narodéw Miedzynarodowej Komisji
Zeglugi Powiatowej, Migdzynarodowego Komitetu
Prawniczego Lotniczego 1 Amerykarskiej Izby
Handlowej. Z ramienia rzadu polskiego w obra-
dach wzieli udzial przedstawiciele Ministerstw
z Komunikacji, Poczt i Telegrafow oraz Skarbu.

Obradom przewodniczyt prezes Zarzadu Pol-
skiej Linji Lotniczej ,Aerolot® dr. Ignacy Wygard.

Najblizsze posiedzenie I. A. T. A. odbedzie
sie w czerwcu w Londynie.

Sterowiec ,ltalia” przelecial nad Polskq.
W dniu 15 kwietnia przelecial nad Katowicami
wiloski sterowiec ,ltalia“, na ktérym gen. Nobile
odbywa podréz do bieguna péinocnego.

,Italia¢ odleciata z Medjolanu w nocy 0 go-
dzinie 1 m. 50 dnia 15 b. m.

Nad Katowicami sterowiec ukazal si¢ tegoz
dnia péZnym wieczorem,

W dniu 16 kwietnia, o godzinie 8-¢j rano
Jalia“ przeleciawszy nad Wroctawiem i Pozna-
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niem wyladowala w miejscowo$ci Stupsk na Po-
morzu niemieckiem, gdzie do dyspozycji gen.
Nobile oddano hangar dla zeppelinow.

Polski samolot komunikacyjny. Jak wiado-
mo Polska do chwili obecnej nie posiada wias-
uego typu samolotu komunikacyjnego, postugujac
si¢ niemieckiemi aparatami ,Junkers®.

Obeznie w tej dziedzinie uczyniono powa-
zny krok naprzéd. Pilot mjr. Malinowski, pracu-
jac od diuzszego czasu nad samolotem wtasnego
pomystu w Podlaskiej Wytwérni  Samolotow
w Bialej Podl., doszedt do pomy$lnych wynikow
i skonstruowal samolot polski dla komunikacji
pasazerskiej.

Préby dokonane z nowym samolotem wy-
padly doskonale.

Samolot ten nosi nazwe , Stamal VII P.W.S.«.

Nalezy zaznaczy¢, ze zarowno prace kon-
strukcyjne, jak i budowa nowego aparatu odby-
waly si¢ przy pomocy finansowej L. O. P. P.
w rezultacie uzyskano dla lotnictwa polskiego
nowy typ samolotu pasazerskiego, co $wiadczy
dobitnie o owocnej pracy L. O. P. P. i tezyZnie
naszych lotnikéw konstruktorow.

ANGL UJA.

Pokonanie Atlantyku. Dwaj lotnicy niemieccy
kpt. pilot Koehl i baron Huenefeld w towarzystwie
lotnika irlandzkiego ptk. Fritzmaurice’a na samo-
locie ,Bremen“ dokonali pierwszego lotu przez
Atlantyk od strony Europy.

,Bremen“ wystartowal na lotnisku irlandz-
kim w Baldonnel w dniu 13 kwietnia r. b. i po
38 godzinach lotu wskutek braku benzyny musiat
ladowa¢ na bezludnej wyspie lodowej Greenly
Island w zatoce Sw. Wawrzynca,

Ladujgc w warunkach niepomy$lnych aparat
ulegt uszkodzeniu i lotnicy z zamierzonej podrézy
do New-Jorku musieli zrezygnowaé, pozostajac
oden w odleglosci okoto 1500 kilometrow.

Udany lot jest zastuga ptk. Fritzmaurice’a,
dzieki ktoremu lotnicy niemieccy uniknegli niechy-
bnej $mierci.

FRANCJA.

Echa przylotu Lindbergha. W sprawozda-
niw z dziatalno$ci paryskiego portu lotniczego Le
Bourget znajdujemy migdzy innemi, zabawne
szczegbly w opisie przylotu Lindbergha do Paryza
wieczorem 21 marca r.b. Jak czytelnicy nasi pa-
mietajg, kilkusettysigczny ttum zalegt w tym pa-
mietnym dniu lotnisko i po wyladowaniu ,Lindy“
wprost atakiem wzigl gmachy portu lotniczego.
Nazajutrz cate masy 0so6b zglosity si¢ do Dyrekcji
portu z reklamacjami o zagubione w czasie po-
przedniego wieczora: kapelusze, laski, parasole,
pojedyncze buty, broszki, rekawiczki i t. d. Po
odbior jednego tylko przedmiotu nikt si¢ dotych-
czas nie zglosit: byl to... gorset damski.

Budzet lotnictwa francuskiego na 1928 rok.
Izby francuskie przyjety prawie bez zmian wnie-

sione przez rzad wnioski o budzety dla lotnictwa
we wszystkich czterech ministerjach: handlu —
lotnictwo cywilne, wojny-—wojskowe, marynarki
— morskie i kolonji — kolonjalne. Ogélna suma
przekracza 850 milj. frankéw, a zatem o blisko
200 milj. wigcej niz w roku ubieglym. Powaz-
niejszemu zwigkszeniu ulegly nastepujace pozycje:
w lotnictwie cywilnem — premje i subwencje dla
tow. lotniczych o zgoérg 40 milj., w lotnictwie
morskiem — utrzymanie o blisko 50 milj. i nowe
prace o zg6érg 56 milj., w lotnictwie wojskowem
— materjat o zgdra 43 miljony.

NEB MG L

Budzet lotnictwa niemieckiego na rok 1928
wykazuje charakterystyczne zmiany w poréwnaniu
z zesztorocznym. Poniewaz dzial administracyjny
juz jest zorganizowany, caly przeto wysilek skie-
rowany zostal na udoskonalenia techniczne, na
ktére wyznaczono 19 i p6ét miljona marek. Na
badania naukowe, wykonane przez Niemiecki In-
stytut Badawczy, preliminowane jest 4,650,000
marek.  Natomiast, poniewaz przedsigbiorstwa
lotnicze coraz sprawniej dziataja, subsydja dla
dla nich zmniejszone zostaty o 1,900,000 marek.

WELOCHY.

Nowy rekord swiatowy. W dniu 21 grudnia
mjr. Donati ustalif Swiatowy rekord wysokoSci,
osiggajac w ciggu 42 minut lotu wysoko$¢ 11,827 m.
Rekord ustalony zostal na samolocie my$liwskim
Devoitine, wykonanym we wloskich zakfadach
Ansaldo z silnikiem Bristol- Romeo ,Jupiter®
450 MK. Samopiszgqcy termograf, ktéry Donati
zabral z soba, wykazal 60° C,

Propaganda przy pomocy filmu. Minister-
jum Zeglugi Powietrznej ogtosito konkurs na pro-
jekt filmu kinematograficznego o charakierze lot-
niczym z nagrodami pieni¢znemi, pierwsza z nich
wynosi 2.500 lir (okoto 1.200 zt.).

SZWECJA,

Polityka lotnicza. Rzad szwedzki ma za-
miar wyzwoli¢ swoje lotnictwo z zalezno$ci od
Niemiec. Zaktady Junkersa zalozyty pod Malmo
wielka fabryke samolotow, ktérg pragna obecnie
rozszerzy¢. Rzad szwedzki, wychodzac z zalo-
zenia, ze rozwdj na jego terytorjum przemystu,
czerpigeego tworzywo z zagranicy (mowa tu o
duraluminium, sprowadzanym z Niemiec), nie jest
pozadany, nie zgodzit si¢ na rozbudowe. Firma
Junkersa, majaca duze wptywy w ,Lufthansie®
postarala si¢ 0o wywarcie przez te ostatnig presji
na rzad szwedzki, ktéremu zagrozono. ze w razie
odmowy udzielenia Junkersowi kouncesji, linje
lotnicze ,Lufthansy“ do Szwecji bedq przerwane.
Jak sie¢ sprawa ta rozstrzygnie — dotad nie wia-
domo, zdaje si¢ jednak, ze rzad szwedzki stano-
wiska swego nie zmieni.



S 5 1y

E R Ne 2.

JAGIENKA Z POD LUBLINA.

SAMOLOT SWATEM.

(OBRAZEK LUDOWY).

Akuratnie po kopaniach Jasiek odpra-
wil zaloty do Malgoski z pod lasa. Przyjela
go — jak to mowia — z otwartem sercem,
cho¢ wiadomo, ze ono ani nie otwiera sie,
ani zamyka, bo nie jest na zawiasach.

Ale bylo kogo przyjac.

Jasiek to chlopak morgowy, gospodarski
syn, $wiezy jak lesna malina, a goracy nie
mniej stonecznych promieni. I wysoki i cienki,
7e sie na niego nawet przydrozne topole ogla-
daja, zazdroszczac zgrabnosci.

[ taki Matgoske chcial, mala dziewuszke
z silnemi wzgorkami petnych piersi, co jej
sie weciaz pod obcistym kaftanikiem buntuja
ku zawstydzeniu dziewczyny.

A c6z zobaczyl w niej? Czy te nie-
duze, modre oczy, czy ten nosek drobny,
o ktorym kolezanki mowia, Zze nie wiele wig-
kszy od rodzynki w bulce?

A no, inaczej widaé patrza oczy chlo-
paka, bo z posrod dziewczat calej wsi wyszu-
kat ta — z pod lasa.

— Stuchaj, Malgo$, na zapowiedzie damy
zaraz, to jeszcze wyjda przed adwentem! —
moéwit jej, ogarniajac za szyie, jako ze do
pasa bylo mu siega¢ za nisko.

A ona zadarla gtowke w gore, zupelnie
jak dzieci, co szukaja gniazd na drzewie i pa-
trzac w oczy zgadzala sie na wszystko.

Jasiek pochodzit z daleka. Trzeba mu
bylo jecha¢ za metryka az pod Krakow. Ale
pojechal, jakze by inaczej, no i po trzech
dniach wrdcit z pelnym wypisem. Zapowie-
dzie juz szly. Juz Jasiek z Malgoska z am-
bony " zlecieli jak ptacy, a we wsi zaroilo sig
jak w mrowisku.

— Nie mogt to mnie wybra¢! — bur-
czala zezowata soltyséwna, co morgéw miala
dwa razy wiecej niz Jasiek.

A na to Walerka od kowala:

— Ciebie jak ciebie. Coéz mu po takiej
co nigdzie akuratnie nie trafi, a widzi tam
gdzie nie potrza. Ale ja? W oczach mam
nocke ogniem rozgrzana i duza jestem i cie-
niuchna, nie taki klebek jak Malgoska!

Kobietom tez sola w oku bylo szczgscie
Malgosine. Raz wraz ktéras dosunela si¢ do
matki Jaskowej ganiac przyszla synowe.

Matka jak matka. Wszystko najlepsze
chciataby dla dziecka i za djament go uwaza,
choéby zwyklem szkielkiem byl, wiec gadanie
ludzkie poczelo ja nurtowac.

— Wiesz Jasiek, odioz wesele do kar-
nawalu! — radzila synowi. — Dluzej pomy-
slisz, madrzejszy bedziesz !

— A jusci!

Whnet Jasiek zwietrzyl cos niedobrego
i po drugiej zapowiedzi do kuferka po me-
tryke poszedl, zeby ja ksiedzu oddac i by¢
spokojnym,

Szuka, szuka, metryki ani $ladu.

Coraz papier jakis zachrzesci pod pal-
cami, jakby zle podsuwato nadzieje znalezie-
nia, ale kazdy nie ten, co Jaskowi do szcze-
$cia potrzebny..

Juz mu pot na czolo wystapil i zwilzyl
wloski konopne, juz mu palce drze¢ zaczely
jak dziadkowi z pod kosciola, a metryki nie
byto.

Rozzalony skoczyt do swojej dziewczyny.

— Malgos, co teraz bedzie! Kto$ nas
chece ze szczes$cia obrabowac i metryke po to
skradl. Za cztery dni ma by¢ wesele, ale juz
nie zdaze po druga pojecha¢ taki szmat drogi!

A Malgoska w bek.

Tak zeszedl dzien do wieczora i dru-
giego kawalek.

Jasiek chodzil jak bez rozumu, po lakach
i polach, dziewczynie oczy zapuchly od placzu.
Rady nie bylo zadne;j.

Naraz przepadl chlopak bez wiesci, jak
jego metryka z kuferka.

Malgoska biegata do przyszlej swiekry,
a S$wiekra do niej, pytajac na zmiang czy sig
Jasiek nie odnalazt.

A wies dygotata tlumionym $miechem.

Malgoska calutki las obeszla wypatrujac
oczy po drzewach, ze moze na ktérem z nich
jej chlopak wisi. Obie z matka w dél rzeki
pedzily jak glupie, przepytujac ludzi o wypa-
dek nieszczesliwy, ale ani wisielca, ani topielca
snalez¢ nie mogly.

— Juz po mojem szczesciu! — jeczala
panna miloda, zalamujac rece.

Nadeszla sobota. Jaska juz dwa dni ni€
bylo. Rodzice Malgoski patrzyli z frasunkiem
na zabitego wieprzka, a ich cérus jak zauro-
czona siedziala przed chata, szukajac po niebie
zmilowania Bozego.

Naraz co$§ strasznie zaszumialo na gorze.
Przerazone ptaki poczely miota¢ sie w rdozne
strony z glosnem krakaniem, a halas rosl,
przyblizat sie, wywolujac ludzi z chat i gro-
madzac dziatwe. Malgoska takze zwrocila za-
plakane oczy, a w tem nad wsia, nisko, niziu-
tko ukazal sie wielki, dumny, krzyczacy ptak
i przefurkotal nad glowami patrzacych.

— Samolot! samolot! — poczely wrze-
szczel dzieci. B
— Juéci nie co innego! — przytakiwali

starsi, patrzac za nim.
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Tymczasem turkot umilkl, a samolot
osiadl na pobliskiej lace. Wowczas ludzie
poplyneli rzeczna fala w tym kierunku. Poszia
i Malgosia, sama nie wiedzac po co.

I nagle...

Z pomiedzy skrzydel zelaznego ptaka
usmiechnelo sie jej szczescie, zywe, zdrowe,
z plowa czupryna rozwiana na wietrze i $wie-
za metryka w. dtoni.

— Jasiek! — krzykneta dziewczyna, pe-
dzac ku swemu chlopcu.

A sasiedzi pootwierali usta na Sciezaj.

— Popatrzcie sie dobrze, moi ludzie, na
ten aparat dziwny, co $mieje sie z odleglosci,
a kolej zelazna uwaza za zotwia! — rozpoczat
pan miody.

— Kiedym poza wczoraj zabladzil na taki
daleko, pijany rozpacza, ten pan co samolot
prowadzi wyladowal na chwile. Podszediem
pyta¢ skad i dokad. Lecial z Warszawy do
Krakowa. Krakow! Az sie we mnie serce
zatrzesto. Przeciez tam moja metryka! Wiec
dalej w prosby, az sie pan lotnik zmilowal
i zabral mnie. Nie bylo czasu biec do wsi
uprzedzi¢ o odlocie. Wsiadiem zaraz i jazda
w gore! Mysle sobie: $mier¢ albo zycie, alem
sie nie bal, bo mi ta metryka gwozdziem
w glowie tkwila. Bylbym juz wczoraj wrocit,
ale pan lotnik wysadzil mnie w mojej parafji
dawniejszej, a sam polecial do Krakowa, obie-

cujac zabra¢ mnie z powrotem. Slowa dotrzy-
mal. Wiec i ja tez dotrzymam przyrzeczenia,
com mu za jego taske dal. Malgo$§! Te morge
pod lasem sprzedamy. A wiesz po co? Za-
placi¢ trzeba za nasze szczescie, ale nie temu
panu, tylko Pclsce, zeby glosniej  szumiata
w goérze ludziom na lepsza dole i obrone!
A dziewczyna w $miech radosny:

- — Jusci tak, Jasku zloty! Co tam zalo-
wac¢! Trza da¢! [ wiesz co? Zeby wiecej
takich ofiar bylo, to bedziemy kras¢ ludziom
metryki przed weselem, a pan lotnik coraz na
swoim ptaszku przyleci, pana mlodego pod-
wiezie do parafji i znéw zarobi dla Polski!

Rozesmial sie lotnik, do wesolej dziew-
czyny i na samolot skoczyl, a Jasko juz w dro-
dze przyuczony — zakrecil $migto co zawar
czato jak szalone. Ludzie pozatykali sobie
uszy, nie spuszczajac oka z cudownego apa-
ratu, a on ipotoczyl sie po lace lekko, posu-
wiscie, potem wzni6és! sie w gore, poleciat
i zniknat z oczu wséréd wielkiej, niezmierzonej
przestrzeni.

Radosny Jasiek nie ruszal sie z miejsca.
Stal i patrzal ciagle w tym kierunku, garnac
ku sobie jedna reka dziewczyne, a druga —
wazny dokument, bez ktérego ona nie bylaby
jego, a on — jej.

Taki ptak zelazny, a wyswatal mu dziew-
czyne !

KHOMUNIRAT Nr. 2.

OKélnik L. 5.

W sprawie po- Lubelski Komitet Wojewddzki
dziatu funduszéw [.O.P.P. podaje do wiadomosci
na poszczegblne wszystkich osrodkéw prowincjo-
rachunkl, nalnych Ligi na terenie woje-
woédztwa lubelskiego, ze fundu-
sze Komitetu przeznaczone na poszczegdlne cele
zwigzane z lotnictwem i obrong przeciwgazowa
zostaty podzielone i znajduja sie w Banku Go-
spodarstwa Krajowego Oddziat w Lublinie i P.K.O.
A mianowicie :

W Banku Gospodarstwa Krajowego :
1) Rachunek Kom. Wojew. L.O.P.P. w Lublinie,
2) Rachunek Rozbud. Lotn. L. O.P.P. w Lublinie.

W P. K. O.
Konto 63.763 Komitet Wojew. L.O.P.P. Lublin
5 64.750 Fundusz Awionetki Szkolnej
L. O. P. P. Lublin
¥ 101.042 Fundusz Obrony Przeciwgazowej
L O, PeEPrsrisuibli
Przy pizekazywaniu zatem gotéwki nalezy
" stosownie do celu na jaki jest ona przeznaczona,
postugiwac sie wyzej wyszczegolnionemi rachun-
kami i kontami.

OKélnik L. 6.

W sprawie Zarzad Komitetu Wojewddzkiego
zaprowadzenia [, O, P. P. w Lublinie niniej-
sprawozdafi mie- szym podaje do wiadomosci
sigcznych oraz  wszystkich Komitetéw Powiato-
kontroli skladek wych, ze z dniem | maja r. b.
cztonkowskich. zostaje wprowadzony, obok obo-
wiazujacych dotychczas sprawo-
zdan z calorocznej dziatalnosci, system nadsyta-
nia sprawozdan miesigcznych. Sprawozdania z
dziatalno$ci miesigcznej podiug obowigzujacych
wzoréw winny by¢ sporzgdzane po uplywie kaz-
dego miesigca kalendarzowego i nadestane naj-
pozniej do 20 nastepnego miesigca. (Pierwsze
sprawozdanie na maj r. b. ma by¢ nadestane do
dnia 20 czerwca 1. b.)

Zarzady Komitetéw Powiatowych musza
zwréci¢ uwage podlegtych im Zarzadow Kot Miej-
scowych i Gminnych na konieczno$¢ regularnego
sporzadzania i nadsytania przez nie sprawozdan
miesigcznych do Komitetéw Powiatowych, ktére
z kolei sprawozdania te winny wigcza¢ do swego
sprawozdania miesigcznego.

Zarzgd Komitetu Wojewddzkiego w Lublinie
zwraca uwage poszczegolnych Komitetéow Powia-
towych, ze do wyzej opisanych sprawozdan mie-
sigcznych przywigzuje duzgq wage i akuratne ich
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nadsytanie bedzie poniekad sprawdzianem spra-
wnosci organizacyjnej Komitetu.

Jednoczesnie ze sprawozdaniami miesigcz-
nemi z dniem 1 maja zostajg zaprowadzone we
wszystkich ~ Komitetach Powiatowych i Kofach
Miejscowych jednolite listy czlonkéw i kontrola
wplaconych sktadek cztonkowskich, ktére umo-
zliwig zaprowadzenie nalezytej ewidencji cztonkow.

Odpowiednie druki zarowno do sprawozdan
miesigcznych jak i kontroli czlonkéw zostang
przestane Komitetom Pow. ktére zechcq z kolei
pouczy¢ o ich uzyciu podlegte im osrodki L.O.P.P.

W razie niedostatecznej iloSci otrzymanych
drukéw nalezy zapotrzebowac takowe w Sekre-
tarjacie Komitetu Wojewodzkiego, a zostang nie-
zwlocznie przestane.

OKélnik L. 7.
W sprawis ,,Ty- Komitet Wojewddzki L.O.P.P.
godnia L.O.P.P. \ | hlinie podaje do wiadomo-
w roku bietaeym. ¢ "y szystkich osrodkéw Ligi
na terenie wojewodztwa, ze Zarzad Glowny
L. O. P. P. w porozumieniu z Komitetami Wo-
jewodzkimi ustalit termin Tygodnia L. O. P. P.,
ktéry w roku biezagcym odbedzie si¢ od dnia 9
do 16 wrzesnia na calym terenie Rzeczypospolitej.

OKkélnik L. 8.

W sprawie lotéw [ubelski Komitet Wojewddzki
propagandowych. [ (O P, P. niniejszym zwraca
uwage wszystkich Komitetow Powiatowych, pra-
gnacych urzadzi¢ w sezonie obecnym loty pro-
pagandowe na podlegtych im terenach, na okdl-
nik L. 1. zamie szczony w N-rze 1 ,Steru“ w spra-
wie terminéw lotéw propagandowych.

Zgodnie z tym okdlnikiem projektowane
terminy lotéow muszg by¢ zgloszone mozliwie
najwcze$niej na piSmie do Sekretarjatu Komitetu
Wojewodzkiego w Lublinie (ul. Powiatowa 1).

Szefostwo Propagandy po otrzymaniu od-
nosnych zgtoszen uzgodni terminy lotéw propagan-
dowych na miesigce najblizsze, zawiadamiajac otem
Komitety Powiatowe, ktére zgloszenia nadestaty.

Loty propagandowe w roku biezacym roz-
poczynajq si¢ dnia 3-go maja i trwa¢ bedag zale-
znie od pogody przypuszczalnie do 1 pazdziernika.

Poniewaz Szefostwo Propagandy nie otrzy-
mato dotychczas omawianych zgtoszen od Ko-
mitetéw Powiatowych przeto w ciggu pierwszej
polowy maja urzadza loty wediug wilasnej decy-
zji w miejscowo$ciach przez siebie obranych.
Dalsze terminy pozostaja dotychczas wolne.

Regulamin dla két szkolnych L O.P.P.

zatwierdzony przex Rad¢ Glowng
w dn, 30 stycznia 1928 r.
1. Przy uczelniach moga by¢ tworzone
kota szkolne miejscowe L. O. P. P. — z liczbg

cztonkéw nie mniejsza niz 10 — na prawach
samorzadu szkolnego, nie przeczacych zasadom
Statutu Ligi.

1. Do ko6t tych moze naleze¢ jedynie
miodziez uczaca sie oraz personel nauczyciel-
ski w danej szkole, przyczem mlodziez uczaca
sie wplaca znizona skladke czlonkowska po
10 groszy od osoby, oraz 50 gr. wpisowego,
personel za$ nauczycielski wpisowe i skladki
przewidziane statutem dla czlonkéw zwyczaj-
nyeh B iOPa R

3. Kola miejscowe szkolne I.. O. P. P.
rzadza sie regulaminem wewnetrznym, zatwier-
dzonym przez wladze szkolna danej uczelni i
rozpoczynaja swa dzialalno$¢ po zatwierdze-
niu przez odpowiednie organy L. O. P. P.

4 Wiladze miejscowe kola szkolnego
tworzy zarzad wybrany przez og6lne zgroma-
dzenie kota, oraz opiekun delegowany przez
dyrekeje szkoly z posréd personelu nauczyciel-
skiego danej uczelni.

5. Opiekun reprezentuje kolo na zew-
natrz (wobec organéw L. O. P. P.) i sprawuje
nadzor nad dzialalnoscia kola, jemu tez sa
przedktadane wszelkie uchwaly kolajpod groza
niewaznosci.

6. Program pracy kol zatwierdzaja w
porozumieniu z opiekunem lokalne organy L.
O. P. P,, one réwniez kontroluja jego wyko-
nanie.

7. Kota szkolne miejscowe w mys$l pa-
ragrafu 1 art. 10 Statutu Ligi przelewaja wszel-
kie swe fundusze, po potraceniu niezbednych
wydatkow administracyjnych, do wlasciwego
Komitetu Powiatowego lub Miejskiego L.O.P.P.
Odpowiednie placowki Ligi beda w miare po-
trzeby udzielaly kolom szkolnym subsydjéw.

8. Kola szkolne beda likwidowane przez
wlasciwy zarzad L. O. P. P. w razie bezczyn-
nosci lub pracy niezgodnej ze statutem Ligi
lub tez na zadanie wtasciwej wiadzy szkolnej.

9. Przy placéwkach szkolnych L. O.P.P.
moga by¢ organizowane kursy dla specjal-
nych prac w zakresie lotnictwa. Opiekunéow
tych kurséw beda wyznacza¢ wlasciwe zarza-
dy L. O. P. P. w porozumieniu z Kuratorjum.

10. W wypadkach nieprzewidzianych
w niniejszym regulaminie obowiazuje Statut
L.O.P.P. Kwestje sporne i nieunormowane
zaréwno przez regulamin niniejszy, jak i Sta-
tut Ligi rozstrzyga Sekcja dla spraw mlodziezy
przy Zarzadzie Gléwnym L. O. P. P.

Prezes
(=) Dr. St. Bryla

Sekretarz
(—) Frahczak
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Zaklady ‘Mechaniczne

E. PLAGE i T. LASKIEWAC

w LUBLINIE.

Dzial lotniczy:

Budowa samolotow jedno i dwu-

miejscowych dla Min. Spraw Wojsko-

wych, budowa samolotow sportowych,

normalizowane czesci skladowe sa-

molotéw . - (Sruby Sciggacze, kola,
chtodnice i t. p.

Badania materjalow technicznych.

Dzial Ogélny:

Budowa kotlow parowych, budowa
aparatow dla cukrowni, gorzelni i fa-
bryk suchej destylacji drzewa, konstru-

kcje zelazne.

Gléwny remont Kotléw parowozo-
wych dla P. P. R.
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Polska Linja Lotnicza

] ARAEROLOT“ :
»
Zarzad: Warszawa, Nowy-Swiat 24. Tel. 9-00 i 19-88. %
LI N JE Warszawad — Gdansk — Kopenhaga %
% L L L r e ———, Warszawa P Lwéw s Krako’w *
5 Wieden -~ Czerniowce 1
- INFORMACJE
Warszawa Krakow l.wow Gdarisk Wiederi (Wien)
Nowy-Swiat 24  Szpitalna 32 Hotei George (Danzig) Tegetthoffstrasse 7°
1988 9:00 32-22 €-10 Wrzeszcz 78-3-95 78-4-95
850 47-37 2¢:75 415 31 48.5.60
1 6dz, Zawadzka 11, tel. 3-11 2¢-15 Czerniowce (Cernauti).

Czlonkowie Ligi Obrony Powietrznn i Przeciwgazowej korzystajg ze zniiki
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JARPATY" |

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH

S-ka z ogr. por.

Lublin, ul. Pijarska L, 2, telef. 5-3I, 11-00, 12-8I.

Polecajg wagonowo, beczkowo i blaszankowo ben-
zyne, nafte, oleje maszynowe, cylindrowe, specjalne
oleje automobilowe i lotnicze MARKA , GALKAR*.
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