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Webodzimy w okres Tygodnia Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, w czasie
ktorego zawsze ofiarne spoleczeristwo Lublina i Wojewddztwa Lubelskiego bojnie
ofiarowuje swoj grosz, celem poparcia rodzimego lotnictwa.

Jest to objaw, $wiadczqcy o glebokim zrozumieniu potrzeb silnego lotnictwa
polskiego, nalezytem uspolecznieniu obywateli.

Rezultaty tej ofiarnosci juz widzimy, okazaly sie one w postaci obszernego
terenu, zakupionego przez Lubelski Komitet Wojewddzki L.O.P.P. pod Zamos$ciem,
gdzie juz zostala rozpoczeta sie budowa lotniska dla celow wojskowych i cywilnych
na szlaku powietrznym Warszawa— Lwow.

Nie mozemy jednak poprzestac na tem, gdyz dzienn kazdy rodzi nowe
potrzeby i nowe zadania, ktére oczekujq wykonania silami spoleczenstwa.

Rozwdj lotnictwa polskiego w najblizszej przyszlosci jest $cisle uzalezniony
od tego, jak daleko zdolamy posunqé sie naprzéd w dziedzinie polskiej wytwérczosci
lotniczej, ktéremu to zagadnieniu L.O.P.P. poswieca naczelne miejsce w programie
swych prac.

Do cbwili obecnej zalezymy pod tym wzgledem niemal wylqcznie do
zagranicy, kupujemy bowiem licencje zagraniczne na budowe samolotéw, kupujemy
sprzet lotniczy, tem samem bamujqgc wytwdrczo$¢ polskq. Przyklady moéwiq same
za siebie.

[ podczas, gdy np. Czechostowacja zdotala w okresie swej niepodleglo$ci
dzieki zbiorowemu wysitkowi rzqdu i spoleczeristwa wynalezé okoto 200 typow
platowcdw, poswiecajqc calkowicie energje i godny uznania wysitek na wynalazczosé
lotniczq, jednoczesnie Polska w tym samym okresie stworzyla zaledwie kilka typow.

Nalezy corychlej otoczyé troskliwg opiekq wynalazcéw polskich. Jest
publicznq tajemnicq, ze inz. Zaleski nie majqc $rodkéw na budowe wynalezionego
przez siebie typu motoru samolotowego wykonal go we wiasnej kuchni, postugujqgc
sie prymitywnemi Srodkami.
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Niech ten fakt bedzie przelomowym w dziedzinie wynalazczosci polskiej,
niech spoleczenistwo swym ofiarnym groszem dopomoze do diwigania talentéw
polskich i wciggniecia ich do owocnej pracy dla Ojczyzny.

Bedziemy mieli wowczas samoloty wlasnej konstrukcji catkowicie wykonane
w kraju wedlug planéw polskiego inzyniera z krajowego materjalu rekami polskiego
robotnika.

Oto jedno z naczelnych basel, ktérym stuzy L.O.P.P.

Do zrealizowania go potrzeba duzego zasobu Srodkéw, ktérych doplyw
ani na chwile nie moze ostabngc.

Drugq niezmiernie waznq dziedzing w obronie Parstwa jest zagadnienie
przygotowania ludnosci do obrony gazowej.

Armja walczgca w czasie wojny na froncie bedzie zabezpieczona nalezycie
pod tym wzgledem, natomiast spoleczenstwo juz teraz musi zabiegac o racjonalne
przygotowanie si¢ do strasznej w skutkach wojny gazowej.

Kazdy obywatel musi byé uswiadomiony teoretycznie i praktycznie
z metodami walki gazowej i musi posiada¢ Srodki dla tej obrony.

Zaopatrzenie w sprzet przeciwgazowy, dla ludzi i zwierzqt budowa
schronéw — organizacja druzyn ratowniczych oto drugie palgce zagadnienia doby
obecnej.

L.O.P.P. jest tq instytucjq, dla kiérej rozwiqzanie obu wymienionych zagadnieri
stanowi najistotniejszy program dziatalno$ci i program ten zrealizowany by¢ musi —
tego wymaga bowiem od nas interes Panstwa.

Pracy jest wiele, wysitkow nie szczedzimy byleby spoleczeiisiwo zrozumialo
nasze intencje, i poplyngl hojnie ofiarny grosz.

Tydzier: Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej — ma by¢ egzaminem uswiado-
mienia obywatelskiego i zrozumienia celow L.O.P.P. Nie zwlekajcie ani chwili — przy-
czyncie sie do rozwoju lotnictwa i obrony przeciwgazowej — bo to podwaliny naszej

Niepodlegtosci.

W. RUDNICKI pptk.
Szef Propagandy.
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Putkownik ADOLF MALYSZKO.

NASI

»Dokladna znajomosc sil zbrojnych i zaso-
béw materjalnych przeciwnika jest podstawowym
warunkiem obliczenia §rodkéw, niezbednych do
obrony kraju wlasnego. Dlatego tez jednym
z najwazniejszych zadan szkolnictwa wojskowego
jest krzewienie umiejetnosci czynienia wywiadow
i badanie zasobow przeciwnika,

Podczas wojny swiatowej narody rzicity na
karte dwa najpotezniejsze czynniki walki: zycie
miljonéw i nagromadzone bogactwa. Lecz juz
od poczatku wojny egoizm ludzki w postaci za-
dzy zycia i zadzy zysku rozpoczal potajemna,
ale energiczng walke w swojej obronie. Zywioty
bierne, gnane na $mier¢, a stanowiace przez
czas jaki§ ostone dla reszty, poczely wyczerpy-
waé sig. To tez, gdy ujawnit si¢ wkrotce brak
zelaza, prochéw i ztota, ustapi¢ musiat czynnik,
najbardziej do ustepstw podatny: etyka ludzka.

Poczeto godzi¢ na zycie przeciwnika spo-
sobami, stosowanymi dotychczas tylko do tepie-
nia robactwa i szkodnikéw drapieznych: pow-
stata walka na gazy trujgce czyli bron chemiczna.
To w najwyzszym stopniu niemoralne przekre-
§lenie dotychczasowych wartosci etycznych oka-
zalo si¢ bardziej brzemiennem w nastepstwa,
jakby mozna bylo przypusci¢ na pierwszy rzut
oka: w bardzo krétkim czasie nowa brof po-
ciggngta za soba caly szereg nastgpstw, ktore
wcigz jeszcze objawiajg sie, zapowiadajac wielkie
zmiany w najbardziej podstawowych pojgciach
prowadzenia wojny.  Przedewszystkiem dotyczg
one sposobow rozpoznawania sit przeciwnika, to
tez z tej strony nalezy rozpoczac przeglad pojec¢
zasadniczych“ 1),

Tak pisze jeden z naszych pionieréw broni
chemicznej.

Istotnie, zeby walczy¢ skutecznie, trzeba
mozliwie doktadnie pozna¢ zasoby i sposoby
walki najblizszych sasiadéw, przypuszczalnych
naszych przeciwnikow. Z pobieznego rzutu oka
na mape widzimy, jak granice Polski niedogo-
dne sa pod kazdym wzgledem, czyli mowigc
wyraziiie, Polska ze wszystkich pafistw wig-
kszych ma granice najniewygodniejsze do obrony.

Bior¢ pod uwage sasiadéw: wschodniego
i zachodniego, Rosje i Niemcy, gdyz stad nam
moze grozi¢ najwigksze niebezpieczefistwo. Na-
lezy wigc zbadaé, czem sgsiedzi nasi rozporza-
dza¢ moga na wypadek wojny. Zaczne od Ro-
sji, ktéra w porownaniu z Polskg posiada wprost
niewyczerpany zapas ludzi i koni. Nie mam
dokladnych wiadomo$ci o liczbie mieszkafcow
w Rosji, lecz wedlug obliczen przypuszczalnych,
liczba ta sigga do 126 miljonéw czyli na 100
polakéw wypada 460 rosjan. O ile mnie pamig¢

1) Mjr, Wojnicz - Sianoz;cki — B:l'ona, wrze-
sief 1922 r,

SASIEDZL

nie myli, to pod wzgledem koni Rosja przedsta-
wia si¢ jeszcze lepiej. Zdaje mi sig, ze liczba
koni w Rosji sigga do 17 miljonéw czyli na 100
koni polskich wypada 550 koni rosyjskich. Li-
czbg ludzi i koni chyba nigdy Rosji nie doro-
wnamy. Przewage osiagna¢ mozemy tylko te-
chnikg, na co jednak u nas w najblizszej przy-
sztodci nie zanosi sig, gdyz spoleczeristwo nasze
jeszcze nieuswiadamia sobie dostatecznie, ze losy
paiistwa zalezq od samych obywateli oraz od
ich cnot i patrjotyzmu czynnego: Zaden rzad
nie potrafi podota¢ wszystkiemu w sprawie obrony
panistwa, jezeli calty naréd nie przyjdzie mu z wy-
datng pomoca, czego u nas jeszcze nie widac.

By¢ moze dzieje sie to dlatego, ze jeszcze
nie oswoilismy si¢ z panstwowos$cia polska. By¢
moze jeszcze ciggle nam sig¢ zdaje, ze przyjdzie
do nas kto§ i zrobi wszystko za nas, dla nas
i bez nas.

By¢ moze, tak ditugo u nas bedzie, az poki
pokolenie, zrodzone w niewoli, nie wyginie i nie
wyro$nie nowe zrodzone i wychowane na swo-
bodzie. Szkoda, ze nie mamy Mojzesza, ktéryby
wyprowadzit to pokolenie niewolnicze na puszcze,
aby tam predzej wyginglo.

By¢ moze, ciagle jeszcze nam sig zdaje, ze
przyszta wojna bedzie toczyla si¢ gdzie§ daleko
na kresach za goérami i za lasami, a gdy zotnierz
tam daleko bedzie krew przelewal, my na tytach
begdziemy przelewali szampan za jego zdrowie.

Byé moze nie zdajemy sobie sprawy z nie-
bezpieczenstwa lotniczego, bo w naszej wojnie
polskiej nie mieli§my tak rozwinigtego lotnictwa
1 gazéw trujacych, jak to bylo na zachodzie. Bo
na naszym froncie rosyjskim najwazniejsza role
odgrywata nie technika, nie lotnictwo i gazy
trujace, lecz jazda bolszewicka, ktora przez szyb-
kie poruszanie i zastosowanie mnowej taktyki,
cho¢ na dawnych kozackich i tatarskich szykach
opartej, przerywata sie¢ na tyly nasze, przynoszac
ogromne szkody i udaremniajac nieraz nasze
plany.

Pomimo bardzo niskiego rozwoju umystowego
zotnierza rosyjskiego, jazda rosyjska zdala egza-
min taktyczny. Optakany stan komunikacji z je-
dnej strony, z drugiej znowu olbrzymi zapas kofi-
ski i réwniez ludzki, urodzony i wychowany przy
koniu w stepach Azjatyckiej 1 Potudniowej Rosji,
zmusza jg do wykorzystania tej naturalnej prze-
wagi jazdy.

Przeciwdziatanie naszej jazdy ruchom jazdy
rosyjskiej, jakkolwiek jest skuteczne dzigki wy-
sokiej wartosci osobistej jeZdZca polskiego, je-
dnak bardzo pr¢dko wyczerpuje nasz zapas kos-
ski, co niezmiernie dotkliwie odbija si¢ na rolnem
gospodarstwie i ostabia naszg wytrzymalosc
i zdolno$¢ do oporu.
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Wobec ogromnej ilosci koni i ludzi w Rosji
pozostaniemy zawsze liczebnie stabsi, tylko ro-
zwdéj techniki i wiedzy moze daé nam przewage
i ochroni¢ nas przed wschodnim nieprzyjacielem.
To tez w przeszlej wojnie bolszewickiej, niezmier-
nie ubogiej technicznie wielkq role odgrywala
przewaga naszego lonictwa, co bolszewicy zro-
zumieli i do czego otwarcie si¢ przyznali. T1a
wigc przewaga techniczna da nam zwyciestwo
na wschodzie i w przyszlosci, o ile nie damy
si¢ wyprzedzi¢, a zalezy to jedynie od nas.

Doda¢ tylko muszg, ze Rosja nie §pi. Nie-
zbyt pochlebne dla niej do$Swiadczenia wojenne
w Polsce pchnety ja do wytezonej pracy i wiel-
kich wysitkéw w dziedzinie lotnictwa i broni
chemicznej. Dzi§ Rosja posiada powazny zespot
inzynieréw lotniczych i chemikow, mobilizuje
wszystkich majstréw i robotnikéw lotniczych na
wielkg skale i zaprasza technikéw niemieckich.
Rodzimi uczeni $wiatowej stawy, jak profesor
Zukowskij, Riabuszynskij i Czaptygin, usilnie pra-
cuja nad rozwojem lotnictwa. Bolszewicy coraz
wigcej pozyskuja bylych oficerow carskich, kto-
rzy zdobyli ogromne doswiadczenie w wojnie
Swiatowej. Widzimy, ze ten i 6w wraca do 0j-
czyzny i wzywa innych kolegéw, aby uczynili
to samo.

We wrze$niu i 1922 1. z udziatem Komisa-
rza komunikacji oraz urz¢du handlu zagranicznego
powstalo w Moskwie Lotnicze Towarzystwo
Akcyjne w celu zaprowadzenia komunikacji po-
wietrznej pocztowej, osobowej i towarowej po-
migdzy Moskwa, Piotrogrodem, Charkowem, Ki-
jowem i Wiadywostokiem. Samolotéw ma do-
starczy¢ najwigksza niemiecka fabryka lotnicza
Junkersa w Dessau. ;

Bolszewicy doskonale rozumiejg, ze wiecz-
nie nie moga by¢ uczniami niemieckimi, ze mu-
sza kiedy$ stana¢ na wilasnych nogach, W tym
celu Instytut Inzynieréw im. Zukowskiego w Mo-
skwie przeksztalcili na Akademje Lotnicza, ktéra
ma przygotowywac inzynieréw i technikéw lo-
tniczych. Kurs trwa¢ bedzie 4 lata.

Ogrécz tego, bolszewicy zwrdcili si¢ 0 pomoc
do opinji spotecznej, bo doszli do przekonania,
ze sami wszystkiemu nie podotaja, tylko zmiana
zaszia w odezwach: juz nie mowig ,dla utrwa-
lenia rewolucji“, lecz ,dla obrony narodowej“.
Bronsztein (Trocki) wydal odezwe, w ktdrej
pisze migdzy innemi:

,Zadanie polega na tem, by przemyst wo-
jenny postawi¢ w korzystnych warunkach bez
strat dla calo$ci gospodarki, a w fonie samego
wojennego wysung¢ na pierwszy plan te jego
galezie, ktére posiadajg dla nas obecnie znacze-
nie wyjatkowe.

Takiem jest niewatpliwie lotnictwo. Na
ten rodzaj broni i t¢ dziedzing przemystu winni-
$§my przynajmniej w latach najblizszych zwrdci¢
uwage catego kraju, Jest to tembardziej do
urzeczywistnienia, ze w dziedzinie lotnictwa wy-
magania czysto wojskowe najdciSlej tacza sig

z gospodarczo-kulturalnemi wymaganiami pan-
stwa. Lotnictwo jest najwyzszym i najbardziej
nowozytnym S$rodkiem pokonywania przestrzeni.
Ma ono przed sobg wielka przysziosc.

Koniecznem jest, by milodziez nasza byta
o ile moznosci najszerzej ogarnigta idejg rozrostu
i rozkwitu komunikacji napowietrznej. Sprawg tq
powinni zainteresowac sie¢ nasi technicy, pedago-
dzy, poeci i arty$ci“.

Tak mowit Bronsztein, na pomoc mu po-
spieszyli jego towarzysze: Nachamkes (Stie-
ktow) i Rozenfeld (Kamieniew). Dzigki ich po-
parciu, powstaly nastepujace stowarzyszenie lo-
tnicze :

»Towarzystwo Przyjaciélt Czerwonej Floty
Napowietrznej*, ,Towarzystwo popierania rozbu-
dowy Czerwonej Floty Napowietrznej* i ,Ocho-
tnicza Flota Napowietrzna®.

Myél jednak o powstaniu stowarzyszen lo-
tniczych zrodzita si¢ w tonie kupcéw i przemy-
stowcow rosyjskich. Bolszewicy te ideje¢ tylko
poparli. Praca zostata zakrojona na szerokq skalg,
o czem $wiadczy szybko rozwijajaca sig lite-
ratura lotnicza.

Jak widzimy, bolszewicy pracujg umiejetnie
1 planowo. Maluczko, a dzieki bierno$ci spofe-
czenistwa polskiego, nietylko zachdd, ale nawet
i wschod daleko nas wyprzedzi. Bolszewicy
i monarchi§ci coraz czesciej podajg sobie rece.
Prawda, ze wiele porachunkéw politycznych
i spotecznych dzieli monarchistéw i bolszewikow.
jest jednak sprawa ogdlna, ktdra ich wszystkich
taczy razem: to straszna nienawi$¢ do Polski
i 2adza odwetu. Bolszewicy nie moga zapomnie¢
i chyba nigdy nie zapomng, ze Polska stangla
im w 1920 r. na drodze i uratowala Europg Za-
chodnig od raju bolszewickiego, a monarchisci
nie moga strawi¢ i przebole¢ przyfaczenia do
Polski cze$ci Biatorusi, ktéra oni uwazali i uwa-
zaja za kraj odwiecznie rosyjski. To ich jedno-
czy razem i pcha do wspolnej pracy. To tez
uruchomili przy pomocy niemcow liczne fabryki
i warsztaty lotnicze. Jezeli teraz czy w nieda-
lekiej przysztosci wybuchnie wojna z Rosjg, to
juz nie bedzie to wojna dzika, jak w 1919/20 roku,
lecz bezwarunkowo oprze si¢ o lotnictwo i gazy
trujgce.

O tej perespektywie kazdy obywatel polski

. pamietac¢ powinien j mie¢ jq stale przed oczami.

Tak bedzie wyglada¢ walka na Wschodzie.
Na Zachodzie za§ pod wzgledem technicznym
bedzie jeszcze trudniejsza i wymaga¢ od nas
bedzie wielkiego napigcia umyslowego, niezmor-
dowanej pracy i duzych ofiar materjalnych.

Co sig tyczy gazéw trujacych, ktore catko-
wicie zalezg od przemysiu chemicznego, to pod
tym wzlgdem Rosje i Niemcy nalezy rozpatry-
waé razem, albowiem po tajnym traktacie berlin-
skim, ktory zostal zawarty 3 kwietnia 1926 r.
oraz jawnym traktacie rapalskim, ktory zawarto
15 kwietnia tegoz roku, Rosja i Niemcy pracujq
wspdlnie.
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Nim jednak przejde do przemystu chemicznego
i gazéw trujacych w Niemczech, muszg zwrdci¢
uwage i na to, ze Niemcy nas przewyzszaja
i liczbg. -Mianowicie licza oni obecnie prawie
60 miljonéw mieszkancéw czyli na 100 polakéw
wypada po 220 niemcéw. Przy jednakowym
stanie o$wiaty, przemystu i bogactwa liczba od-
grywa role zasadniczg. Jezeli za§ panstwo
o wigkszej liczkie mieszkancow przewyzsza je-
szcze mniej liczebny naréd takze pod wzgledem
umystowym, technicznym, przemystowym i bo-
gactwa, to przewaga jest tem silniejsza. Polska
tylko razem z Fracja nieco przewyzsza Niemcy
ilo§cig mieszkancow.

Przemyst chemiczny powstal wiasciwie we
Francji, Anglji i Rosji jednoczes$nie, gdzie polo-
zyli podstawy nowoczesnej chemji uczeni takiej
miary jak Lavoisier, Gay-lLussac, Le Blanc, Fa-
raday, Mansfield, Lomonosow i Zinin. Lecz pra-
ktyka zyciowa wykazuje, ze nie wystarcza mied
wielkich uczonych, trzeba jeszcze umie¢ zrozu-
mie¢ ich wielkie zamiary 1 trzeba réwniez umie¢
wykorzysta¢ ich wielkie idee twdrcze. Prawie
wszystkich twoércow przemystu cliemicznego los
przeSladowat okrutnie i zgdtowat im $mier¢ me-
czefiska.

Lavoisier podczas terroru zostal uwigziony,
a dowiedziawszy sig, ze bedzie §cigty, prosit
o zwioke, aby mogt zakonczy¢ rozpoczetg prace,
ktora moze wzbogaci¢ Francje. Fougqier-Tinville
odpowiedziat :

yRzeczpospolita Francuska nie potrzebuje
chemikow, a bieg sprawiedliwodci nie moze by¢
wstrzymany “.

Lavoisier zostal $cigty 8 maja 1794 roku.
Jeden z jego biograféw powiedzial:

,Jedna minuta wystarczyla, aby S$cia¢ te
glowe, ale przejdq wieki, a druga taka glowa nie
narodzi sie“.

Le Blanc, wynalazca technicznej metody
otrzymywania sody, zostal catkiem zapomniany
i umarl z glodu. Na jego wynalazku z poczatku
anglicy, a potem niemcy zarobili miljardy.

Faraday opracowatl metode otrzymywania
benzolu, ktéry obecnie jest jednym z podstawo-
wych surowcéw dla wyrobu materjatéow wybu-
chowych.

Mansfield wynalazek [Farady’a udoskonalit
i zatozyt pierwszaq fabryke w $wiecie dla produ-
keji benzolu, lecz podczas jej pozaru spalil sig
razem' z nia.

Zinin, wynalazca technicznego sposobu fa-
brykacji aniliny, umart z nedzy. Zresztg los pra-
wie wszystkich wielkich wynalazcéw byt jedna-

kowy: praca, zapomnienie, nedza i $mier,
a stawa po $mierci,

Przykiady te $wiadcza, ze ogét oceni¢ ani
nawet zrozumie¢ nie potrafi pracy genjuszéw
swoich i wielkie ich wysitki marnuja przez swa
glupote i ciasnote¢ umyslowg. Tylko niemcy
zrozumieli donioste znaczenie gospodarcze no-
wych wynalazkow chemicznych, dali goscinny
przytutek obcym pomystom i cudze przewaznie
idee wecielili w czyn, dzieki temu osiggneli po-
tege przemystu chemicznego, ktéra dzi§ jeszcze
pomimo przegranej wojny ciezy nad §wiatem
calym.

Diuga i wytrwalg walke chemicznego prze-
mystu niemieckiego oraz znaczenie jego dla ce-
I6w  wojennych ~ doskonale ujat wspomniany
przezemnie w rozdziale czwartym major Lefebre
w ksigzce swej ,Zagadka Renu“?). On w li-
czbach wykazuje olbrzymig przewage chemicznego
przemystu niemieckiego nad calym §wiatem.

Oto sg dane, dotyczace produkcji sztucznych
barwnikéw w kilku krajach :

Tablica ta pokazuje, ze Niemcy przed wojna
wyrabialy barwnikow prawie 5 razy wiecej, niz
wszystkie inne kraje razem wziete (83%,), a wzig-
wszy pod uwagg, ze wszystkie fabryki amerykaf-
skie i wigkszo§¢ szwajcarskich byly w rekach
niemieckich, dochodzimy do wniosku, ze produk-
cja niemiecka barwnikow w 1913 roku siegata
do 909,.

Niemcy w 1913 roku wyrabialy 135.000
tonn barwnikow, a poniewaz same zuzywaly
tylko 20.000, przeto 115.000 tonn wywozity do
krajow obcych. Po wojnie ten stosunek mocno
si¢ zmienit. Jakkolwiek w 1918 roku wyréb
barwnikéw w Niemczech nie zmniejszyt sie, na-
tomiast w innych krajach bardzo zwigkszyt sie :
we Francji prawie trzy razy, w Anglji sze$¢ razy
z gbra, w Stanach Zjednoczonych 9 razy i wy-
starcza juz wlasnym zapotrzebowaniom. W 1918
roku wyréb. barwnikéw niemieckich stanowi juz
tylko 60°/, ogdlnego wyrobu, zamiast 83%/,, jak

to bylo w 1913 roku. Wojna §wiatowa obudzita

Francjg, Anglj¢ i Stany Zjednoczone i pobudzila
je do pracy nad samowystarczalnoscig, a co sie
raz obudzito, to si¢ nie da znowu u§pic.
Wreszcie jak to wskazywatem w rozdziale
czwartym, gdzie przytoczytem dane z dr. Harke-
rem, Niemcy przerabialy i przerabiajq coraz wie-
cej azotu atmosferycznego na produkty, konie-
czne do otrzymywania nawozéw sztucznych, ma-
terjatéw wybuchowych i gazéw trujgcych.

1) ,The Riddle of the Rhine”. London, 1gar r.
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NOWE DZIEEO L.O.P.P.

Instytut i Muzeum HonstruKcyj Lotniczych.

Zarzad Gléwny L.O.P.P. postanowit
w r. 1926 program budowy lotnisk zakrojony
na wielka miare. Niestety, rozwoj L.O.P.P.
nie poszed! tak zywiowo naprzod azeby za-
pewni¢ wykonanie calego programu w krétkim
stanowczo czasie. Dlatego nie jest stusznem
stanowisko tych, ktérzy twierdza, ze nalezy
najsamprzod skonczyé jedno, a potem przysta-
pi¢ do czego$ innego. Potrzeby lotnictwa sa
olbrzymie i wszechstronne i nie moga czekac,
Bledem byloby 100%, zaspokojenie jednej
tylko potrzeby, a zupeine nieuwzglednienie in-
nych. Tembardziej, ze sa dziedziny lotnictwa
wymajace lat calycﬂl wytezonej pracy nim dadza
wyniki pozytywne, a do nich nalezy sprawa
twdérczosci technicznej i ksztalcenie fachowcow,
podczas gdy wrazie pilnej potrzeby np. (wojny)
lotniska i hangary, moga powstawaé¢ w ciagu
kilkutygodni, wysitkiem odpowiedniego kapitatu
i postawieniem do pracy wielkiej ilosci ludzi.

W dziedzinie tworczosci technicznej je-
stesmy wobec zachodu szczegolnie zaniedbani
i musimy stara¢ sie t¢ rzecz jaknajpredzej po-
prawic.

Dlatego to, Zarzad Glowny L.O.P.P. nie
boi sie pewnej rewizji programu L.O.P.P.
w duchu zaspokojenia najpilniejszych potrzeb,
jakie idace naprzéd zycie wysuwa i dlatego
postanowil podjaé sie nowego wysitku, jaki
jest polaczony z ufundowaniem nowego Insty-
tutu i Muzeum Konstrukcyj Lotniczych.

W razie zainteresowania projektu budowy
Instytutu Aerodynamicznego przez zebranie
ogélne L.O.P.P. gléwny ciezar urzeczywist-
nienia tej inicjatywy spadnie oczywiscie na
Zarzad Gléwny.

Jednakze, poniewaz jest to instytucja
o charakterze og6lno-paristwowym, Zarzad Gl6-
wny L.O.P.P. zwraca si¢ do Komitetow Wo-
jewodzkich, w pierwszym za$ rzedzie do Ko-
mitetéw na terenie Wojewodztwa Warszaw-
skiego, z prosba aby przy ukltadaniu budzetu
na rok 1929 w dziale twoérczosci technicznej
zecheialy sie liczy¢ z przeznaczeniem odpo-
wiedniej sumy na przyczynienie sie do ufun-
dowania tej nowej placowki.

Zarzad Gléwny L.O.P.P. powzial nowa
wielka inicjatywe w sprawie ufundowania
Instytutu i Muzeum Konstrukcyj Lotniczych.

Nowa ta placowka, pracy technicznej,
pracujaca rownolegle z Instytutem Aerodyna-
micznym, bedzie mie¢ na celu budowe proto-
typow, w atmosferze spokojnej pracy nauko-
wej.

Zaklad ten obejmuje:

1. Biuro, majace na celu, opracowanie
projektéw i wyzyskanie dat zdobytych doswiad-
czeniem w Zakladzie,

2. Dzial warsztatowy odpowiednio wy-
posazony, ma na celu budowanie elementow
i nowych zespolow konstrukcyjnych.

3. Muzeum konstrukeyj lotniczych na
wzor istniejacego we Francji, obejmie zbiory:

a) Zbior elementéw i zespoléw konstruk-
cyjnych wszystkich ciekawszych typéw samo-
lotéw, tak, aby konstruktor mogt latwo zoba-
czy¢ wszystko co zrobiono w pewnym kierunku,
chwilowo go interesujacym.

b) Zbiér rysunkéw wazniejszych konstru-
kecyj lotniczych. Ta bibljoteka dokumentacyj
konstrukeyj lotniczych, bedzie doskonalem
uzupelnieniem dziatu a.

¢) Zbiér dat statystycznych dotyczacych
konstrukcyj lotniczych w Polsce i zagranica.

Nie ulega watpliwosci, ze Muzeum to odda
nieocenione ustugi technikem i konstruktorom
naszym.

Lotnictwo, jako najmlodsza galaz techniki,
‘musi sie o wiele bardziej opiera¢ o empirje,
anizeli inne jej dziedziny. Podczas gdy np.
w budowie mostéw czy maszyn parowych
i t. p. przewidywania i obliczenia konstruk-
tora ustalone w projekcie, rzeczywisto$é¢ po-
twierdza z zupelnie wystarczajaca dla praktyki
doktadnoscia, a to glownie dzieki duzej ruty-
nie, tysigcom doswiadczen i danym teoretycz-
nym opartym na mocnych fundamentach, w lot-
nictwie sprawa ta przedstawia sie zupelnie
inaczej.

Dzis zaden konstruktor nie jest w stanie
zbudowa¢ platowca, majac do dyspozycji tylko
deske i papier, tak, aby odpowiadal on w zu-
pelnosci stawianym a priori wymaganiom.
Dowodem tego sa najwieksze chocby wytwor-
nie zachodnie: n. p. Breguet pracuje od lat
kilkunastu, a dal dotychczas zaledwie dwa na-
prawde udate typy XIV i XIX; przy calym
mnostwie typow 1 prob nieudalych. Podobnie
Junkers czy Farman, Fokker, Bleriot, Bristol
it.d A przeciez w kazdej z tych duzych
wytworni pracuja zespoly -kilkudziesiesieciu
a nawet kilkuset (Junkers) inzynieréw.

Jedyna droge prowadzaca do celu, t. j.
do otrzymania nowych typow nie gorszych od
zachodnich, jest praca konstrukcyjna poparta
o réwnolegle " studja warsztatowe i laborato-
ryjne, oparta o empire.

Nasz przemyst dzis czesciowo do tej
pracy stanal, ale pominawszy mate $rodki ja-
kimi w tym celu dysponuje i zupelne niesko-
ordynowanie wysitkéw nawet na terenie je-
dnej wytworni, przemyst bedac w ciezkiem
pofozeniu finansowem, ma na pierwszym pla-
nie takie prace, ktoreby mu mogly w jak naj-
kréotszym czasie dac jaknajwieksze zamowienie.
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ESKADRA PROPAGANDOWA LUB, KOM. WOJEWODZKIEGO L.O.P.P,

Fot. L. Hartwig — Lublin.

Eskadra Propagandowa Lub. Kom. Wojew. L..O.P.P. sklada sie obecnie z 4-ch platowcow. 3 z nich

widzimy na powyzszym zdjeciu od lewej ku prawej stoja: Potez VIII, Hanriot oraz awjonetka

P.W.S. 3 ,Prezydent Ignacy Moscicki“ ufundowana ze sktadek mlodziezy szkoluej Kuratorjum Lu-

belskiego. Na fotogralji brak czwartego samolotu wodnoplatowca ,Amfibia“. Przy ,Hanriocie*

stoja wspélpracownicy Komitetu z prezesem D-rem Stanistawem Bryta i pptk. W. Rudnickim szefem
propagandy na czele.

Te warunki nie pozwalaja na réwna, spokojna
prace tworcza.

To tez stworzenie placowki w postaci
warsztatu do$wiadczalnego, gdzie praca tego
rodzaju bedzie mogla sie odbywa¢, ma pier-
wszorzedne znaczenie dla paristwa. Pracujac
bez pospiechu, przy pomocy skoordynowanej
i zmierzajacej do jednego celu pracy zespolu
zgranych ludzi, placowka ta musi osiagnaé
wyniki pozytywne. Osiagnawszy dobry typ
konstrukcji lotniczej, nie zajmowalaby sie juz
seryjna jego budowa, przekazujac to wlasci-
wemu przemyslowi lotniczemu. Jak owocnem
jest tego rodzaju postawienie sprawy widzimy
to u Czechéw ktorzy dzieki temu znajduja sie
dzi§ w pierwszym szeregu panstw o wybitnej

- tworczosci lotniczej. Tego rodzaju warsztat
doswiadczalny odgrywa wiec podobna role
w dziedzinie konstrukcji lotniczej, jak Instytut
Aerodynamiczny w dziedzinie aerodynamiki.

Placéwka ta spelnia¢ bedzie dwa zadania :
bedzie kuZnia nowych konstrukcyj dla naszego
przemystu i zakfadem naukowym umozliwiaja-
cym prace tworcza profesorom i studentom
Politechniki Warszawskiej.

w520 TP OE- SIS,

Nr. 8/59] za sierpieii ,Lotu- Polskiego”
rozpoczyna nader interesujqcy, dyskusyjny, ar-
tykul mec. Kaftala, rozpatrujqcy wyprawe, Italji”
z puntu widzenia momalnosci i prawa.

Obok  obficie ilustrowanego, obszernego
sprawozdania z Xl-go Salonu” Lotniczego w Pa-
ryzu, znajdujemy artykul w jezyku francuskim
p. t. Souveraineté et Aeronautique”, opublikowany
z okazji XXXV-tego.Kongresu Tow. Priwa Mie-
dzynarodowego (Internationale Law Association)
w Warszawie, ktéry reakcja  we ' wstepie row-
niez w jezyku francuskim wita w pieknych sto-
waceh, ze wzgledu na " znaczenie tego Towarzy-
stwa, zajmujgcego si¢ takze prawem lotniczem,
dla rozwoju lotnictwa.

W  pozostalych pracach zwraca na siebie
uwage artykul inz. Arnda, omawiajqcy sprawe
pierwowzoréw (prototypéw), oraz bogate, jak
zwykle dzialy: gazowy i techniczny.
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HOLEJA CZY SAMOLOTEM.

Pomimo tego, iz statystyki zeglugi po-
wietrznej wykazuja peine bezpieczenstwo
i chociaz z miesigca na miesiac wzrasta fre-
kwencja pasazerska na linjach powietrznych,
to jednak stwierdzi¢ trzeba, ze ogét nasz cia-
gle odnosi sie do samolotu, ktory niewatpliwie
jest idealnym s$rodkiem lokomocji, z uprzedze-
niem.

Czesto na zadawane pytania, dlaczego
kto$ nie postuguje sie komunikacja powietrz-
ng, otrzymuje odpowiedz, ze odstrasza go oba-
wa przed chorobq morskq, zawrotami glowy, no
i wreszcie nieszczesliwemi wypadkami.

Podobne zastrzezenia, sa jedynie dowo-
dem, ze publiczno$¢ nasza bardzo matlo inte-
resuje sie lotnictwem, skutkiem czego obawy
jej polegaja na niezrozumieniu.

Zastanowmy sie przedewszystkiem nad
kwestja bezpieczeristwa:

Ogo6l przyzwyczail sie zawierza¢ swoje
zycie kolejom. Uprzytomnijmy sobie na ile
niebezpieczefistw narazony jest pociag pedza-
cy z szybkoscia 60—80 klm. na godzine. Ile
to zwrotnic czy semaforéw falszywie nasta-
wionych, uszkodzen toréw, mostéw, tuneli
moze spowodowaé¢ na kazdym kroku kata-
strofe. Przypomnijmy sobie od jak licznego
personelu kolejowego zalezne jest zdrowie
i zycie pasazera. A mimo tego uwazamy za
naturalne—spokojnie spa¢ i jes¢ w wagonach
kolejowych.

Poréwnajmy teraz z kolejnictwem samolot.
Wzbija sie on w powietrze po gruntownie
przeprowadzonej probie silnika, po $cistem
sprawdzeniu czy wszystkie wiazania sa w na-
lezytym porzadku. Kontrole¢ wykonuje perso-
nel towarzystw lotniczych i specjalnego mie-
dzynarodowego Biura Veritas. Samolot leci po
szlaku wolnym od wybojow i zakretow, znaj-
dujac uprzednio doktadnie — z meldunkéw
meteorologicznych, nadchodzacych przed kaz-
dy startem platowca—warunki atmosferyczne,
w jakich bedzie przebiegal swéj szlak. Coz
zatem moze sie sta¢ w powietrzu? Defekt
silnika. Stuszna to uwaga, jednak nie mozna
zapominaé, ze silnik bynajmniej nie jest sy-
nonimem katastrofy. W wypadku zaprzestania
pracy motoru bowiem, pilot ma mozno$¢ wy-
szukania dogodnego miejsca do ladowania,
podkresli¢ przytem nalezy, ze terenow do lq-
dowania w cate] Polsce jest bardzo duzo i ze
cala nasza ojczyzna, dzieki wyjatkowo ko-
rzystnym warunkom terenowym, nosi zastuzo-
ne miano centralnego lotniska Europy. Kon-
sekwencje zatem defektu silnika—tego ,naj-
groZniejszego niebezpieczenistwa“ moze by¢
zwykle albo przedluzenie czasu podrozy, albo
tez w wypadku, "gdy uszkodzenia silnika nie
da sie usuna¢ na miejscu, konieczno$é¢ dokon-

czenia podrézy koleja. Doda¢ nalezy. ze
w mysl § 63rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dn. 14 marca r.b. 0o prawie
lotniczem, na towarzystwach komunikacji po-
wietrznej w wypadku przerwy podrézy ciazy
obowiazek zwrotu kosztow przejazdu od miej-
sca ladowania samolotu do najblizszego miej-
sca, z ktérego pasazer moze podja¢ dalsza
podroz.

Teraz kwestja choroby morskiej wzgl.
powietrznej:

Odpornos¢ organizmow jest zupelnie in-
dywidualna, jednak stwierdzi¢ sie musi, ze,
og6lnie biorac, organizm ludzki jest bezwa-
runkowo bardziej odporny na chorobe po-
wietrzna niz na chorobe morska oraz, iz
choroba powietrzna ma o wiele {agodniejszy przz-
bieg, niz choroba na morzu. Wreszcie nie moz-
na zapominaé, Zze z jednej strony osoby wraz-
liwe nie sa wolne od choroby nawet przy po-
drézy kolejowej, z drugiej zas, ze istnieja srodki
uodparniajace organizm przeciw chorobie.
Najwazniejszq rzeczq jest nie martwi¢ sie i nie
oczekiwac choroby, gdyz tem samem pobudza
sie organizm do zaburzen.

Powstaje do wyjasnienia kwestja zawro-
tow - glowy i rzekomego ujemnego wplywu
podrézy powietrznej na organizm ludzki.

Przedewszystkiem stwierdzi¢ trzeba, ze
zwroty glowy sq wierutng plotkq. Opieranie sie
za$ na tej przeslance, iz majac zwroty glowy,
skoro patrzy sie w dol z balkonu kilkupigtro-
wej kamienicy, musi sie mie¢ jeszcze bardziej
niemite uczucie, patrzac z 1000 mtr. czy
2000 mtr. wysokosci z okna samolotu, jest
pozbawione wszelkiej slusznosci. Samolot
w powietrzu bowiem oderwany i niemajacy
polaczenia z ziemia, daje bez wyjatku wszyst-
kim pasazerom wrazenie, iz podloga kajuty
samolotu jest tem samem oparciem co po-
wierzchnia ziemi, skoro sie jest w gérach lub
na gornych pietrach zabudowan. Dlatego tez
przy podrézy powietrznej niema sie ani za-
wrotéw glowy, ani tez niemilego uczucia
»ciggniecia w dot”. 4

Co do wplywu podrozy powietrznej na
organizm ludzki, to przytoczymy opinje leka-
rza, ktory specjalnie ta sprawa sie zajmuje,
dr. med. Stanistawa Karpinskiego (opinja dru-
kowana byla na lamach pisma ,Nowiny Le-
karskie* w Poznaniu):

,Skoro wysokomierz wskazywal 2300 mtr.
i szybowaliémy nad I$niaco bialemi szczytami
chmur, wylaniajacemi si¢ z poér6d falistej po-
wierzchni jakby wzburzonego mleczno-bialego
morze, zauwarzylem na twarzach towarzyszy po-
drézy ozywienie. Sam odczulem radosé zycia
oraz zauwazylem wolniejsze i glebsze wdechy
czystego orzezwiajacego chlodnego goérskiego
powietrza Zaciekawiony jak sprawia sig wtych
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warunkach moje serce, kt6re na poziomie ulic
Warszawy wykonuje zazwyczaj rytmicznie oko-
lo 8o skurczéw na minute, polozylem palce na
tetnic¢ szprychowg (art. radialis) i ku me-
mu niemalemu zdziwieniu naliczylem na minu-
t¢ zaledwie 6o rytmicznych pelnych fal. Przy-
puszczajac, ze tak reaguje mrje serce, pracujace
juz od 58 lat, zbadalem puls towarzyszy podré-
zy—wszystkich mlodszych—nie wylaczajge naj-
mlodszego migdzy nami—22 lat liczacego pi-
lota i stwierdzilem u wszystkich 4 o0s6b taka
samg liczbe tetna z nieznacznemi odchyleniami
(6o—65 uderzeni na minutg) niezaleznie od wie-
ku i plei“.

Reausumujac powyzsze wywody, stwier
dzi¢ trzeba, ze podréze powietrzne sa zdrowe,
przyjemne i przynajmniej tak samo bezpieczne
jak koleja, przyczem nie mozna zapominaé
iz sg od tych ostatnich wielokrotnie szybsze i,
w przeciwienistwie do podrézy kolejowych,
zupelnie nie meczace.

M-

LOTY PROPAGANDOWE

LubelsRiego Homitetu WojewoédzRKiego L.O.P.P.

Hrubieszow.

W dalszej akcji propagandowej, prowa-
dzonej niezwykle intensywnie przez Komitet
Wojewodzki 1..O.P.P. w Lublinie, majacej na
celu jaknajwieksze spopularyzowanie lotnictwa
i zadan Ligi wsréd najszerszych warstw lud-
nosci wojewodztwa, odbyty si¢ przy niezwy-
klym zainteresowaniu i cudownej pogodzie
loty propagandowe w Hrubieszowie.

W dniu 7 czerwca b.r. przybyl do Hru-
bieszowa znany juz z lotow w innych miejsco-
wosciach Hanriot, nalezacy do eskadry pro-
pagandowej Komitetu Woijew., pilotowany
przez p. Szulezewskiego, ktéry wyladowatl
w godzinach porannych na ladowisku specjal-
nie przygotowanym przez Komitet Powiatowy
w Hrubieszowie w poblizu miasta.

W godzinach popotudniowych po skon-
czonej procesji Bozego Ciata lotnisko zaroito
sie barwnym tlumem mieszkaricow Hrubie-
szowa i okolic, oczekujacej z niecierpliwoscia
rozpoczecia imprezy.

Wsréd obecnych na lotnisku znajdowaty
sie w komplecie organizacje przysposobienia
wojskowego, Gniazdo sokole hrubieszowskie,
oraz miodziez szkolna.

7 ramienia Komitetu Wojew. na lotach
byli obecni szef propagandy ptk. Witold Rud-
nicki i p. Zygmunt Radomski.

Ogolem odbylo sie 21 lotéw pasazer-
skich, ktore wywolaly ogolne zainteresowanie
wsrod widzow.

W dniu nastepnym w godzinach przed-
potudniowych odbyt si¢ na lotnisku specjalny
wyktad dla mlodziezy szkolnej, ktorego celem
byto zaznajomienie zebranych z najnowszymi
zdobyczami w dziedzinie lotnictwa, pracami
j organizacja L..O.P.P., a nastepnie zalozenie
K61 lotniczych miodziezy.

Szczegolne zainteresowanie wykazali ucz-
niowie Szkoly Rzemieslniczej w Hrubieszowie,
zadajac szereg pytan, dotyczacych dziedziny
lotnictwa,

Wykiad wyglosit p. Radomski, poczem
objasnien technicznych udzielal p. Szulezewski,
jednoczesnie dzieki poparciu prof. inz. Jani-
szewskiego zostalo zorganizowane Kolo Lot-
nicze mlodziezy, ktérego opiekunem zostal p.
inz. Janiszewski. Po skonczonym wykladzie
uczen Lenart w imieniu obecnych na lotnisku
kolegéw, wyglosil przemdéwienie, dziekujac za
przybycie do Hrubieszowa i przyrzekajac usil-
ng prace dla lotnictwa.

Na zakonczenie miodziez wzniosla szereg
entuzjastycznych okrzykow na czes¢ lotnictwa
polskiego, L.O.P.P. i przybylych do Hrubie-
szowa jej przedstawicieli.

sobote, dnia 9 czerwca b. r. samolot
wystartowatl do Dubienki, gdzie przybytych pp.
Radomskiego i Szulczewskiego niezwykle ser-
decznie powitali przedstawiciele Kola L.O.P.P. .
z p. Juljanem Ziembinskim, jako prezesem
na czele, oraz okoliczne ziemianstwo.

DubienKa.

W dniu 9 czerwca b.r. ekspedycja propa-
gandowa Komitetu Wojewodzkiego L[.O.P.P.
bawita w Dubience. Przybylych na lotnisko
pod miasteczkiem przedstawicieli L.O.P.P. pp.
Szulczewskiego i Z. Radomskiego powitali
czlonkowie Kota L.O.P.P. z p. J. Ziembinskim
na czele, oraz ludnosc okoliczna i przybyli
specjalnie na imprezy L.O.P.P. pp. Suchodol-
scy ze Starosiela, Dyr. Donimirscy i pp. Kor-
win-Szymanowscy z Maziarni. W niedziele,
dnia 10 czerwca b. r., po nabozenstwie tlumy
publicznosci zalegly lotnisko.

Do zebranych przeméwit p. Z. Radomski,
uswiadamiajac ich o znaczeniu lotnictwa w cza-
sie wojny i pokoju. Shuchacze entuzjastycznie
przyjeli przeméwienie nagradzajac méwce hu-
cznemi oklaskami.

Po skoriczonem przemowieniu rozpoczely
sie loty propagandowe, przyczem pasazerami
byli przedstawiciele wszystkich niemal warstw
spoteczenstwa. Ogoétem odbylo sie 16 lotéw.
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Fot. p. Jan Suchodolski.

W biezacym sezonie letnim samoloty Lub. Kom.. Woj. L.O.P.P. wykonaly z goéra 450 lotéw pasa-

zerskich w réznych miejscowosciach wojewddztwa lubelskiego. Na zdjeciu powyzszem p.p. red. Zygmunt

Radomski i pilot Wladystaw Szulczewski oraz ich nieodlaczny towarzysz w propagandowej wedrdwce
»Hanriot“ nalezacy do eskadry Komitetu podczas pobytu w Dubience pow. Hrubieszowskiego.

Wlodawa.

W dniu 17 czerwca b. r. odbyly sie we
Wiodawie loty propagandowe, urzadzone przez
Lub. Komitet Woj. L. O. P. P, z ramienia
ktérego wyjechali do Wlodawy pp. Radom-
ski i Szulczewski.

Na urzadzonym i wykorniczonym jeszcze
w roku ubieglym ladowisku nad Bugiem ze-
brata sie ludnos¢ miasteczka, obserwujac z za-
interesowaniem zrywajacego si¢ raz po raz
do lotu Poteza, nalezacego do eskadry propa-
gandowej Komitetu Wojewddzkiego. Z lotow
pasazerskich skorzystali ci, ktérym los pozwo-
lit wygra¢ prawo jazdy na urzadzonej loterji.

Na lotnisku z ramienia Komitetu Pow.
L. O. P, P. we Wiodawie obecni byli p. Sta-
rosta Adloff, Prezes Komitetu oraz pp. Edwar-
dostwo Barczowie, ktérzy nie szczedzili wy-
sitkéw, aby urzadzana impreza wypadla jak-
najlepiej. W godzinach wieczorowych przed-
stawiciele Komitetu byli serdecznie przyjmo-
wani w goscinnym domu Drostwa Dabrow-
skich w Sanatorjum Kolejowym we Wlodawie.
W dniu nastepnym w godzinach porannych
Potez powrdcit do Lublina.

WilKkolaz.

W dniu 24 czerwca b.r. we wsi Wilkotaz
pow. janowskiego przypadal wielki doroczny
odpust, na ktéry w pokaznej liczbie sciagnela
rzesza wiernych z okolicznych wsi i miaste-
czek. Wykorzystujac ten dzien Lub. Kom.
Woj. [.O.P.P. zorganizowal w Wilkolazie loty
propagandowe, ktore przyciagnely na lotnisko
niezliczone tlumy ludnosci. - Do Wilkolaza
wylecialy dwa samoloty nalezace do eskadry
propagandowej Komitetu, Potez VIII i Hanriot
pilotowane przez p.p. Szulczewskiego i st. sierz.
Rade. Z ramienia Komitetu Woj. w lotach
propagandowych wzieli udzial Szef. Propa-
gandy plk. Rudnicki, oraz p. Zygmunt Radomski.

W godz. popol. po skoriczonych uroczy-
stosciach koscielnych lotnisko zapelnilo sie
tlumami przybylych. Niezwyklem powodze-
niem cieszyla si¢ loterja, ktérej wygrane upra-
wnialy do lotu pasazerskiego. Obydwa samo-
loty pracujac na zmiane wykonaly ogélem 16
lotéw, przyczem pierwszymi pasazerami byli
ks. kanonik Debowski z Wilkolaza i ks. An-
drzejewski z Zakrzowka. Nalezy z catem
uznaniem podnies¢ wielka zasluge p. Kleniew-
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skiego dzierzawcy maj. Wilkolaz Gérny; ktory
udzielit wszelkiej pomocy w urzadzeniu lotow,
a jednoczesnie zezwolil na urzadzenie lotni-
ska na terenach folwarcznych. Pozatem duza
energie  wykazal Zarzad Kola Gminnego
L..O.P.P. w Wilkolazie z sekretarzem gminy
Wilkolaz na czele, organizujac na lotnisku
impreze dochodowa, przyczem sprowadzona
orkiestra urozmaicala uroczysto$¢. Czysty
dochéd osiagniety z doskonale urzadzonej im-
prezy zasilit ‘fundusz L.O.P.P. W godz. wie-
czorowych obydwa samoloty powrécily do
Lublina owacyjnie zegnane przez zgromadzo-
nych na lotnisku mieszkancow.

Y.eczna.

W dniu 29 czerwca b.r. odbyly sie w Le-
cznie pow. lubartowskiego loty propagandowe
urzadzone staraniem Lub. Komitetu Wojew.
L.O.P.P. Celem przeprowadzenia imprezy na
miejscu wylecial z Lublina p. Z. Radomski na
aparacie pilotowanym przez przez pana Szul-
czewskiego i nalezacym do eskadry propagan-
dowej Komitetu Woj.

Samolot wyladowal na lotnisku tuz pod
miasteczkiem witany serdecznie przez tlumnie
zebrang ludnos$¢, oraz przedstawicieli miasta
z p. burmistrzem Nazarewiczem i Poznanskim
na czele.

W godzinach popotudniowych przy du-
zym zainteresowaniu rozpoczeto loty pasazer-
skie poprzedzone przeméwieniem p. Radom-
skiego o znaczeniu lotnictwa, obrony przeciw-
gazowej, oraz celach i zadaniach L.O.P.P.
Ogolem odbylo sie 18 lotow pasazerskich,
przyczem miejsce w kabinie zajmowali kolejno
przedstawiciele niemal wszystkich warstw spo-
leczenstwa. W dniu nastepnym w godzinach
porannych aparat wraz ze wspolpracownikami
Komitetu wyleciat do Lublina.

# 3 *

W dniu 22.VII przypadal w Lecznej, pow.
lubartowskiego doroczny odpust, ktéry corocznie
gromadzi tlumy wiernych przybywajacych z naj-
dalszych nawet zakgtkow powiatu. Lubelski Ko-
mitet Wojewddzki L.O.P.P.pragnac wykorzystac
dziefi ten dla celéw propagandy lotniczo-gazowej
wsrod najszerszych warstw ludno$ci a jednocze-
$nie zdoby¢ nowych cztonkow, porozumiat sig z
przedstawicielami miasta i obywatelami Lecznej
dzigki wysoce obywatelskiemu stanowisku, kto-
rych projektowana impreza przeszta wszelkie
oczekiwania.

W niedziele w godzinach porannych wystar-
towat ?ﬂ_do Lecznej samolot nalezacy do oskadry
propagandowej Komitetu ,Potez VIII¢, ktéry wy-
konal nad miasteczkiem szereg efektowych wi-
rezy poczem osiadl naprzygotowanym uprzednio
lotnisku, witany serdecznie przez wszystkich.

W godzinach popotudniowych po skonczo-
nem nabozenstwie w ko$ciele, lotnisko zapetnia¢

" sig poczeto barwnym tlumem ciekawych obej-

rzenia i wzigcia udziatu w lotach propagandowych.

Jednoczesnie tuz obok lotniska rozpoczeta
si¢ zorganizowana z godng podziwu i uznania
energja przez p. Poznariskiego, zabawa ludowa
z szeregiem budzacych ogélne zainteresowanie
atrakcyj.

Przy cudownej pogodzie i dZwigkach or-
kiestry zozpoczely sie loty propagandowe a je-
dnocze$nie zabawa i loterja fantowa z szeregiem
cennych wygranych fantéw ofiarowanych przez
spoteczenstwo i obywateli Lecznej. :

Raz poraz Potez zrywat si¢ do lotu uno-
szac si¢ do lotu coiaz to nowego pasazera. Loty
trwaty az do zmroku, poczem na specjalnie wy-
budowanej sali rozpoczely sie tance, ktére w
pelnym pogody nastroju przeciggnely si¢ do
poZnego wieczora.

Czysty dochéd z catej tej imprezy powaz-
nie zasil fundusz L.O.P.P. Z ramienia Komitetu
Wojewddzklego L.O.P.P. obecny byt w Lecznej
p. Zygmunt Radomski oraz pilot p. Szulczewski
niezwykle serdecznie i godcinnie podejmowany
przez przedstawicieli miasta i wiadz administra-
cyjnych.

Nalezy na tym miejscu wyrazi¢ najwyzsze
uznanie przedewszystkiem p. Nazarewiczowi bur-
mistrzowi Lecznej, ktéry dzieki niezmordowanej
i pefnej poswigcenia pracy, potrafil pobudzi¢
drzemigce dotychczas miasto do pracy spo-
tecznej oraz wspomnianemu juz p. Poznanskiemu,
ktéry nie szczedzil wysitkow i energji czuwajac
nad calo$cia tej niezwykle udanej imprezy.

W czasie lotéw i zabawy Swietnie utrzy-
mywala porzadek policja i Straz Pozarna, za co
nalezy si¢ specjalne podzigkowanie p. Komen-
towi Dobrzanskiemu i Naczelnikowi Strazy.

Dzien ten pozostawil na dtugo wsréd miesz-
kaficow Lecznej szereg niezatartych wrazen po-
budzajac jednoczesnie zainteresowanie doniosty-
mi celami L.O.P.P.

Lubartéow.

Wykorzystujac duze zgromadzenie ludno-
$ci jakie mialo miejsce z okazji odbywajacego
sie Zjazdu Strazy Pozarnych powiatu lubartow-
skiego oraz spelniajac prosbe prezydjum Zwia-
zku Strazy Pozarnych Okregu Lubartowskiego,
Lubelski Komitet Wojewddzki L.O.P.P. urza-
dzil w dniu 8 lipca r.b. loty propagandowe
w ,Lubartowie ktére cieszyly sie ogromnym
powodzeniem.

W godzinach porannych na samolocie
nalezagcym do eskadry propagandowej Komi-
tetu Wojewodzkiego L.O.P.P. typu ,Hanriot“
wystartowali do Lubartowa p.p. Zygmunt Ra-
domski i pilot Szulczewski, przybywajac do
Lubartowa w chwili raportu Strazy przed
wiladzami Zwiazku.

Samolot po zatoczeniu szeregu efektow-
nych wirazy nad szeregami strazackiemii okra-
zeniu miasta osiad} na przygotowanym lotni«
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sku w poblizu wybudowanych trybun sedziow-
skich, na tym samym placu bowiem odbywaé¢
sie mialy zawody druzyn strazackich.

W godzinach popoludniowych po ukon-
czonych zawodach rozpoczely sie z niecierpli-
woscig oczekiwane przez wszystkich loty pa-
sazerskie, ktore trwaly az do zachodu stonca.

Na lotach byl obecny Szef Propagandy
pik. Rudnicki serdecznie wraz z towarzysza-
cemi mu wspoélpracownikami podejmowany
przez prezydjum Zwiazku Strazy Pozarnych.

Hazimierz.

W dniach 4 i 6 sierpnia r. b. Lubelski
Komitet Wojewoddzki L.O.P.P. zorganizowal
w Kazimierzu n/W. szereg imprez pod haslem
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, celem
spopularyzowania zadan L.O.P.P. w$éréd naj-
szerszych warstw ludnosci i zasilenia swych
funduszow.

W imprezach, ktore wypadly nadzwyczaj
udatnie wziela tlumny udziat okoliczna ludnosé
oraz liczni kuracjusze przebywajacy na wyw-
czasach w Kazimierzu.

W sobote, dnia 4 sierpnia b. r. w godzi-
nach popoludniowych nad Kazimierzem uka-
zaly sie nadlatujace samoloty, ktére wylado-
waly na plazy naprzeciwko miasta. Jednocze-
$nie padlecial z Lublina wodnoptatowiec Lub.
Komitetu Wojew. L.O.P.P. znany wszystkim
»Lubliniak*, ktory wywodowatl na falach Wisty.
Na impreze przybylo do Kazimierza razem
siedem samolotéw w czem 5 z Ofic. Szkoly
Lotn. z Deblina. Przy dzwickach orkiestry
10 p. p. z Deblina rozpoczely sie loty propa-
gandowe, ktére trwaly az do zmroku.

Wieczorem w sali Rzemiost Budowlanych
w Kazimierzu odbyl sie dancing lotniczy, na
ktérym bawiono si¢ ochoczo, az do rana.

W niedziele, dnia 5 sierpnia b. r. zostata
otwarta w Kazimierzu w jednej z sal Szkoly
Rzemiost wystawa lotnicza i przeciwgazowa,
ktora zwiedzaly liczne rzesze publicznosci, sze-
reg eksponatow wystawy, a szczegolniej dzial
obrony przeciwgazowej budzily niezwykle za-
interesowanie. Szczegélowych objasniefl zwie-
dzajacym udzielali obecni w Kazimierzu z ra-
mienia Komitetu Woj. L.O.P.P. plk. Rudnicki
i p. Z. Radomski.

W godzinach popoludniowych rozpoczety
sie w dalszym ciagu loty propagandowe, a
jednoczesnie o godz. 5-ej popoludniu na Zamku
zabawa ludowa, polaczona z szeregiem atrakcji.

Ze wzgledu na niepewna pogode projek-
towane na zabawie przedstawienie kinemato-
graficzne odbylo sie wieczorem przy zapelnio-
nej szczelnie sali w Szkole Rzemiosl. Wyswie-
tlany byt film propagandowy pod tytulem:
,Nie wytruja nas wrogowie“ oraz komedja
lotnicza ,Amfibja“. W imprezie procz eska-
dry propagandowej L.O.P.P. wziela udzial

P. WEADYSLEAW SZULCZEWSKI

pilot Lub. Komitetu Wojew. L.O.P.P.

(Drzeworyt K. Pienigika).

propagandowa ekspedycja samochodowa spro-
wadzona specjalnie do Kazimierza.

Ogélem odbyto sie w Kazimierzu 62 loty
pasazerskie.

Czysty dochdéd z imprez pokazna suma
zasilil fundusze L.O.P.P., przysparzajac jedno-
cze$nie powolanemu do zycia w Kazimierzu
Kolu Miejscowemu L.O.P.P. spory zastep
czionkow.

Nowe ksigzki | wydawnictwa lotnicze.

Ukazata si¢ wyczerpana od dluzszego
czasu ksigzka kpt. T. Kalusitiskiego p. t.,Zarys
chemji dymow i gazow bojowych”.

Ksigzka ta napisana przez specjaliste bar-
dzo dostepnie tak dla wojska jak i ludnosci cy-
wilnej, daje w zarysie caly obraz walkj che-
micznej oraz obrony przeciwgazowej.

Ze wzgledu na przystepne ujecie tematu,
jak rowniez i niskq cene, ksiqzka ta zdobyla
sobie bardzo szerokq popularnosc.

O wartosci wyzej wymienionej Swiadczy
szybkie wyczerpanie sig jej pierwszego nakladu,
oraz stale naplywajgce zapotrzebowania.

Cena za egzemplarz wynosi zl. 2 — przy
zaméwieniach ponad 10 egzemplarzy—G.K.W.
porta nie dolicza.
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Kronika WojewodédzKa.

Nowa oKladKa. Redakcja ,Steru”
pozyskata do swego skladu jako wspotpraco-
wnika utalentowanego malarza p. K. Pieniazka
ktory wykonal w drzeworycie okladke do ni-
niejszego numeru ,Steru“. Drzeworyty p. K.
Pieniazka maja juz ustalona renome i ciesza
si¢ duzym uznaniem wsrod znawcoéw tego ro-
dzaju sztuki, to tez niswatpliwie znajda licznych
zwolennikow talentu mlodego artysty i wsrod
czytelnikow naszego miesiecznika.

Budowa lotniska pod Zamo-
Sciem. Po ukonczeniu prac przygotowaw-
czych w ktorych czynny udzial przyjal p. sta-
rosta zamojski pulk. Pryzinski, Lub. Komitet
Wojewddzki przystapil do rozpoczecia robot na
zakupionym terenie pod Zamosciem, gdzie ro-
zbudowane zostanie lotnisko dla celow woj-
skowych i cywilnych,

W dniu 18 sierpnia bawili w tej sprawie
w Zamos$ciu prezes Komitetu Dr. Stanistaw
Bryla i p. Zygmunt Radomski, ktérzy odbyli
z p. putk. Pryzinskim konferencje dotyczgca
prac na najblizsza przyszlos¢. Na konferencji
p. pultk. Pryzinski jako prezes Komitetu Ro-
zbudowy Lotniska przedstawit swoje plany
dotyczace prac w terenie, zgodnie z ktérymi
jeszcze w roku biezacym zostanie zakonczona
niwelacja terenu, budowa drogi dojazdowej do
lotniska oraz zostana zalozone kable podziemne
do oswietlenia elektrycznezo.

P. pulk. Pryziniski zdolal zapewni¢ sobie
pomoc samorzadéow ktére na cele budowy lo-
tniska - przyznaly pewne subsydja w gotdwece
lub tez natury.

W dniu 4 b.m. bawila w Zamosciu spe-
cjalna Komisja z ramienia Ministerstwa Spraw
Wojskowych i Zarzadu Gléwnego, ktora usta-
lita plany rozbudowy lotniska. Obecnie pro-
wadzone prace znajduja sie pod stala opieka
p. putk. Pryzinskiego ktory nie szczedzi wy-
sitkow i trudow, tak, ze Zamos¢ juz wkrétce
posiada¢ bedzie jedno z najlepszych lotnisk
w Polsce.

Lotnicy rumuhscy w woje-
wodztwie lubelsKim. W dniu 16
czerwca b. r. na terenie wsi Krzeszow nad
Sanem w godzinach popotudniowych wylado-
wal samolot, nalezacy do armji rumunskiej
typu Potez XV, ktérym lecieli oficerowie armiji
rumunskiej kpt. pilot Kaminski i por. pilot
Franciszek Szwarc.

" Lotnicy po wyladowaniu, w drodze tele-
fonicznej zwrécili sie do Lublina z prosba o
udzielenie im pomocy. Trasa lotu przewidy-
wala podréz z Bukaresztu przez Lwéw—Deb-
lin—Warszawe do Poznania. Na skutek pro-
$by lotnikow Lub. Komitet Wojew. L. O. P. P.
w po6t godziny po otrzymaniu telefonogramu

delegowal do Krzeszowa samolot, nalezacy
do eskadry propagandowej Komitetu, piloto-
wany przez p. Szulczewskiego. W godzinach
wieczorowych do Lublina przybyl por. Fran-
ciszek Szwarc, bowiem kpt. Kaminski udatl sie
do Warszawy koleja. Por. Szwarc byl gos-
ciem Komitetu Woj. [.. O. P. P. w ciagu nie-
dzieli 17 ub. m., poczem udal sie do Poznania.

Nalezy zaznaczyé, ze jest to juz drugi
wypadek udzielenia pomocy lotnikom zagra-
nicznym przez Lub. Komitet Woj. L. O. P. P.
Po raz pierwszy bowiem pomoc taka udzielo-
na zostala samolotowi czesko -stowackiemu,
ktory w roku ubiegltym wyladowal pod Hru-
bieszowem.

ERspedycja Samochodowa

L.O.P.P. na terenie Wojewdodz-

twa L ubelskiego.

Zgodnie z opracowanym przez Lubelski
Komitet Wojewodzki L.O.P.P. programem
pracy propagandowej na terenic wojewddztwa
w dniu 5 lipra r. b. przybyla do Lublina pro-
pagandowa ekspedycja samochodowa L.O.P.P.
skladajaca sie z samochodu 12 to kolowego
,Renault“ wyposazonego w aparat kinemato-
graficzny, filmy propagandowe, aparat radjo

e o sktad personelu ekspedycji wcho-
dzi prelegent i mechanik, ktérzy kieruja
ekspedycja.

Samochdéd po przybyciu do Lublina za-
trzymal sie w naszem miescie na jeden dzien,
przyczem na Placu Litewskim w godzinach
wieczorowych, zostal zorganizowany pokaz
lotniczy przy wspotudziale eskadry propagan-
dowej Komitetu, ktora nad miastem wykonala
szereg efektownych ewolucji. Jednoczesnie na
Placu Litewskim zostala wygloszona prelekcia
o celach i zadaniach L.O.P.P., ktorej wystu-
chaly tlumy zebranej publicznosci. Nastepnie
wyswietlone zostaly filmy propagandowe.

W dniu nastepnym samochéd udat sje
na teren wojewddztwa, odwiedzajac w pierw-
szym etapie Kamionke w powiecie lubartow-
skim a nastepnie Parczew, Radzyn, Adamoéw
i Kock w powiecie lukowskim. Wszedzie
ekspedycja przyjmowana byla niezwykle ser-
decznie przez ludnosé, ktora wziela niezwykle
liczny = udzial w organizowanych imprezach,
wykazujac duze zainteresowanie celami L.O.P.P.
co uwydatnilo sie w licznych zgloszeniach na
czlonkow Ligi.

Specjalne uznanie na tym miejscu nalezy
wyrazi¢ wladzom administracyjnym i samorza-
dowym we wszystkich wyzej wymienionych
miejscowosciach, ktére udzielity ekspedycji
jak najdalej idacego poparcia, przyczyuoiajac
sie w ten sposob w znacznej. mierze do roz-
woju prac L.O.P,P. na prowincji.
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POLSKA.

Polscy piloci na zawodach francuskich.
W wyniku zlotu gwiazdzistego do Vincennes
(Francja), w ktorym wzieli udziatl asi niemal
wszystkich panstw Europy, mjr. Makowski
zajat piate miejsce, zas mjr. Wieden i pik.
Sendorek — szoste i siédme.

Komunikacja powietrzna. miedzy stolicq, a
polskiem wybrzezem morskiem. Wedlug dotych-
czasowego rozkladu lotéw, samoloty komuni-
kacyjne kursujace miedzy Gdanskiem a Warsza-
wa, odlatywaly z Gdanska o godz. 7.30 z rana.
Skutkiem tak weczesnej godziny odlotu i braku
wcezesniejszego polaczenia kolejowego, miesz-
kanicy polskiego wybrzeza mieli trudnosci
w dostawaniu sie na lotnisko we Wrzeszczu,
muszac postugiwaé¢ sie samochodami.

Aby zaradzi¢ tym niedomaganiom, Zarzad
Polskiej Linji Lotniczej ,Aerolot* z dnia 26
lipca 1928 r. przesunal godzine odlotu samo -
lotu z Gdariska do Warszawy z godz. 7.30 na
godz. 8.30. Dzieki tej inowacji mieszkancy
polskiego wybrzeza morskiego, pragnacy ko-
rzysta¢ z komunikacji powietrznej beda mogli
wyjezdza¢ z Gdyni pociagiem, odchodzacym
o godz. 6.48 rano. Podroz powietrzna do
Warszawy trwa okolo 3 godzin.

Z Warszawy do Gdariska startuja samo-
loty komunikacyjne z lotniska mokotowskiego
o godz. 3.30 popol. Dzieki temu z jednej
strony ludzie pracy moga po zajeciach dostac¢
sie¢ w przeciagu trzech godzin nad morze,
z drugiej za$ mieszkancy wybrzeza sa zaopa-
trywani w poludniowe dzienniki warszawskie
wieczorem tego samego dnia.

ARGENTYNA.

Jeszcze jedna konkurencja dla dorozkarzy.
Donosilismy niedawno o pierwszej niemieckiej
dorozce powietrznej. Obecnie mamy to samo
do zanotowania w Buenos Ayres. Z innych
miast sygnalizuja podobne projekty. Kiedyz
i w naszej stolicy doczekamy sie aerotaksowek?

DANJA.

Regularna komunikacja lotnicza Europa—
Ameryka. Systematycznie, bez rozglosu, przy-
gotowuja Dunczycy pierwsza linje transatlan-
tycka. Ich baza lotnicza na Grenlandji juz
gotowa. a niedlugo juz odbedzie sie pierwszy
lot probny z Kopenhagi przez Grenlandje do
Ameryki.

FRANCJA,

Skracanie si¢ podrézy morskich. Linje
okretowe nie obawiaja sie jeszcze, groznego

w przysztosci, spoélzawodnictwa komunikacji
lotniczej. Przeciwnie, mnoza si¢ przykltady
zgodnej spotpracy. Tak wiec pasazerowie
wielkich okretow transatlantyckich beda mogli
pod koniec nudnej podrézy startowaé na sa-
molotach z pokladu i predzej dobija¢ do celu.
Niedawno znowu towarzystwo okretowe Whi-
ter Star Line zawarlo umowe z linja lotnicza
Air Union na odstawianie pasazerow wprost
ze statku w Cherbourg’u do Paryza. To udo-
godnienie kosztuje 1000 frankéw od osoby.

Przezroczyste samoloty? Awjonetka Nes-
sler-Peyret posiada przezroczysta czes¢ skrzy-
det po obu stronach kadluba (pokryte sa cel-
lofanem). Jest to catkiem nowy pomysl, ktéry
pewnie nie ujdzie uwagi dyrektorow towa-
rzystw komunikacji lotniczej, dbalych o zado-
wolenie turystyczne swych pasazerow, ktorzy
dzieki temu mogliby bez przeszkéd podziwiac¢
piekno panoramy lotniczej.

Samolot bez skrzydet i $migla .. jest bajka
przyszlosci, kto wie jednak, moze juz niezbyt
dalekiej, bo oto inzynier de -Chappedelaine
zbudowal latajagcy model takiego samolotu.
Porusza go turbina. Pytanie tylko, czy bedzie
latal model naturalnej wielkoSci.

Nagroda 15000 frankéw czeka na zdobyw-
ce. Otrzyma ja ten, kto pierwszy i nie pozniej *
niz w roku 1933 doleci na samolocie wlasne]
konstrukcji, jesli nie do granic atmosfery, to
przynajmniej na wysokos¢ 100 kilometrow...

KANADA.

Gorqczka zlota — na samolotach. Tego
jeszcze nie bylo, przynajmniej poza ekranem,
a jednak dowiadujemy sie, ze zatozenie towa-
rzystwa lotniczego poszukiwania zlota (zreszta
i innych mineralow) jest faktem dokonanym.
Towarzystwo posiada specjalnie wyposazone
do poszukiwan Fokkery i bedzie eksploatowato
polnocne obszary Kanady. Zebrano juz znacz-
ny kapital, przyczem subskrypcja na akcje
tego towarzystwa cieszy sie duzem powodze-
niem.

Tysigqczny Junkers.  Zaklady Junkersa
w dniu 24 maja r. b. wyprodukowaly tysigcz-
ny samolot swego typu.

Niezrazeni. Mimo tylu niepowodzen, kto-
rych los nie szczedzi sterowcom, dr. Eckener,
spadkobierca projektow hr. Zeppelina i zapo-
wiada na sierpien przelot z Niemiec do Ame-
ryki na sterowcu L. Z. 127.

Rekord rveklamy. W Berlinie, tytulem
reklamy browaru, zrzuca samolot beczuleczki
piwa na miasto. Wypadkéw jeszcze nie bylo.
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»Morska” choroba w sawwolocie przejdzie
niebawem do przeszlosci, mianowicie dzieki
wynalazkowi d-ra Dammerta. Nowy s$rodek
ma podobno calkowicie usuwa¢ nieprzyjemne
objawy tej choroby.

ROSJA.

Rosyjska L.O.P.P., jaka jest, w przyblize-
niu, Osoawiachim, podarowala panstwu dotych-
czas ni mniej ni wiecej tylko 131 samolotow.

STANY ZJEDNOCZONE.

Postepy w bezpieczenstwie lotnictwa komu-
nikacyjnego. Oddawna juz nadchodza z Ame-
ryki wiesci o probach ze spadochronami,
unoszacemi caty samolot. Gdyby te usi-
towania sie udaly, sprawa bezpieczenstwa lot-
nictwa, komunikacyjnego bylaby rozwiazana
radykalnie. Ostatnio podobna préba odbyla
sie w Kalifornji. Samolot puszczono bezwlad-
nie z wysokosci 800 metrow. Spadochron
rozwinal sie nalezycie i samolot wyladowat
szezesliwie, z  wyjatkiem jedynie drobnego
uszkodzenia skrzydet. Rzecz prosta, ze od
tych, nawet pomyslnych wzglednie préb, do
zastosowania praktycznego — droga jeszcze
daleka.

Pierwsza kobieta przeleciata Atlantyk,
catkowicie i bez wypadku. Jest nig Miss
Amelja [arhart. Panna Amelja przyleciala
(badzmy Scisli: przyleciala jako pasazerka, pi-
lotowat pil, Stultz) do narzeczcnego, bawiacego
w Anglji.

Dziesieciolecie lotnictwa. 10-lecie lotnic-
twa pocztowego obchodzi Ameryka. Prasa
amerykanska zaznacza, ze przez te 10 lat na-
rod amerykanski stal sie ,air mindet“, t. j.
przyzwyczail sie do szerokiego korzystania
z ustug komunikacji lotniczej, ktéra wydaje
sig dzisiaj Amerykaninowi tak naturalna, jak
kolej. Zzycie sie Ameryki z lotnictwem przy-
$pieszylo tempo zycia jej obywateli.

Znaczenie lotu Lindbergha. Przy sposob-
nosci rocznicy przelotu Atlantyku przez Lind-
bergha, prasa amerykafnska podnosi, ze prze-
lot ten by} najlepsza raklama, czy tez propa-
ganda lotnictwa, bo zaraz po przelocie obroty
poczty lotniczej Ameryki wzrosly o 200 do
300, a liczba fabryk lotniczych podwoila sie.

Przytomnosé umystu pilota. Nie po raz
pierwszy spotykamy sie z faktami niepospoli-
tego daru radzenia sobie przez pilotéw w sy-
tuacjach, zdawaloby sig, bez wyjsecia. Nabyte
doswiadczenie lotnicze i zzycie sie z maszyna
sa przytem gldwnemi czynnikami powodzenia.
W ten sposob pilot pocztowy, p. Bowen, po-
trafit wyladowa¢ w ciemna noc, korzystajac
jedynie ze $wiatel parowozu pociagu towaro-
wego, zauwazonego w pore, gdy nieoczekiwa-
ne wyczerpanie sie benzyny zmusilo go do
ladowania.

Pietnastoletni rekordzista. Karolek Carl-
son, Chicagowianin, zdobyt rekord dlugosci
lotu modelu samolotu. Model latal w zamk-
nigtem pomieszczeniu bez przerwy przez 4 min.
19 ‘sek.

Czar nocy — a lotnictwo. Nieprawda jest,
ze cywilizacja zabija resztki poezji zycia.
Whprost przeciwnie, bo oto w ciemne noce
beda sie zapalaly latarnie, wskazujac droge
lotnikom, §wiecace tagodnem $wiaticm poma-
raficzowo-czerwonem. Swiatlo takie ma wlas-
nos¢ dobrego przenikania przez mgte, mato prze-
zroczysta dla $wiatla biatego. Taka nastrojowa
latarnie otrzyma Nowy Jork. Bedzie ona wi-
doczna z odlegtosci 100 mil angielskich.

WLOCHY.

Rekord diugosci lotu. Dnia 5 lipca b. r.
rekord diugosci lotu, zdobyly przez Chamber-
lin'a i Levine’a (6283 km.) przeszedl w rece
mijr. del Prete i kpt. Ferrarin’a, ktérzy na sa-
molocie Savoia Marchetti S 64 przebyli 7163 km.
w 49 godz. 19 min., przelatujac z Rzymu do
Natalu w Brazylji. Na tym samym samolocie
ci sami lotnicy zdobyli poprzednio rekord diu-
gotrwalosci lotu w zamknietym obwodzie, po-
bity pastepnie przez Niemcoéw. Risticza i Zim-
mermanna. .

Co moze lotnictwo. Okazuje sie, ze dzieki
rozwojowi lotnictwa miejscowosci calkiem
zapomniane wychodza na $wiatlo dzienne.
Mamy na mysli starozytne Ostium, niegdy$
port antycznego Rzymu, dzisiaj miejscowos¢
(obecna nazwa wloska brzmi Ostia) liczaca
zaledwie 400 mieszkanicow, ktéra niebawem
zatetni nowem zyciem.

Rzad faszystowski, pielegnujacy idee Italji
— spadkobierczyni $wietnosci Rzymian —
stwarza z tej gluchej miesciny wielki punkt
wezlowy i baze dla linij lotniczych.
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NOWY SAMOLOT POLSKI B. M. 5.

—

Ilustracja nasza przedstawia nowy samolot polski konstrukeji inz. Bartla zbudowany w zakladach fabr.
»Samolot* S. Akc. w Lawicy pod Poznaniem. Jest to juz trzeci z rzedu samolot tegoz konstruktora,
ktory pruje polskie szlaki powietrzne zbudowany catkowicie w polskiej wytworni. Pierwszy plato-
wiec typu szkolnego B. M. 2, z silnikiem Salmson 120 K, M. zostal swego czasu podarowany krolowi
Amanullachowi. B. M. 4. platowiec szkolny zostal zam6wiony przez Dep. Lotn. jest on dostosowany
do polskiego silnika inz Zalewskiego o sile 80 K. M. ostatni typ jest to platowiec szkolno-transfor-
macyjny B. M. 5. o wiekszej sile, mianowicie zostal on wyposazony w silnik Austro-Daimler 220 K. M.
B. M. 5. opuscil w ubieglym miesiacu warsztaty i zostal oblatany przez pilota p. Holodynskiego
wykazujac, jak zreszta wszystkie poprzednie platowce konstrukeji p. inz. Bartla, wspaniale wlasciwo-
$ci w locie. Na zdjeciu inz. Bartel stoi posrodku obok pilot p. Holodyniski i wspotpracownicy biura
konstrukcyjnego fabryki ,Samolot* w Poznaniu.

JAGIENKA Z POD LUBLINA.

Mlodocianym przyjaciolom
lotnictwa.

Powietrzna jazda.

Roznych przygéd to mozajka, niby bajka,
a nie bajka! A w najwiekszej pono bajdzie,
sporo prawdy si¢ wynajdzie.

Raz motylek kolorowy, co juz znal swoj
sad wiSniowy, chciat koniecznie ruszy¢ dalej po-
zna¢ $wiat — jak inni znali, Lecz skrzydetka
wszak motyle, nie§¢ nie mogg cate mile! Mo-
tylkom za sadu progiem, nawet wiatr jest silnym
wrogiem, a, by ruszy¢ dla emocji, trzeba dobrej
lokomocji! Lecz mial szczg§cie motyl, bo ot
wtem, nadleciat skad§ samolot.

Dobra jest! motylek mysli, a samolot linje

kre§li i na ziemie si¢ opuszcza. Za nim pedzi
ludu tluszcza, jakby jakie§ tam dziwadlo z nie-
bioséw na ziemig spadio.

Lotnik czolo otart z potu i juz gotow do
odlotu, a motylek krecit sie tu, wigc: brrr!
wsiadt bez bitetu. Lecz tak lekki pasazerek mogt
podrézy odby¢ szereg, i nie poczut nikt cigzaru.

Leci lotnik bez umiaru, szumi, warczy,
chmury mija, a motylkiem wiatr wywija, wigc sie
wpit w lotnika czape, i jedzie sobie ,na gapg!“

Diuga, dluga byla jazda! wtem na ziemi
blyszczy gwiazda, mieni sig zlociScie w storicu,
az si¢ motyl spostrzegt w korcu, ze to zloty
krzyz na wiezy, wiec nad miastem statek biezy!
A w poblizu — wody wstega, brzegdéw miasta
czule siega. Cudowne miasto! Kamienice pa-
trzg dumnie na ulicg, tu fabryka wieza strzela,
tam sig tramwaj i§¢ odmiela. Drzewa! Krzewy!
Skwery. Widac¢ jaki§ gréd bogaty i przepyszna:
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To stolica! To Warszawa! Wiec motylek sfru-
ngt don na parg¢ chwilek.

O! ruch wielki, ruch wesoty ! Duzo dzieci,
pigkne szkoty, ludzie kreca sie jak mrowie. O!
Stolica co sig zowie, i kraj to niebyle jaki, co
mie¢ moze grodek taki!

Uzyt motyl huk zabawy, obleciat co$ pot
Warszawy, a, by dalej mie¢ lot boski, odszukat
plac mokotowski, bo tam wtadnie blizko, blizko,
jeneralne jest lotnisko!

Jak raz lecial w strone Gdanska lotnik,
wigc znéw podr6z panska dla motylka, sig
uktada: to tez na ramieniu siada, skrzydta ré-
whniutefiko stula, i stucha jak wietrzyk hula, za-
szumieli, polecieli, juz je Wista z miastem dzieli,
nasza Wista, szara rzeka, co nam Polske wzdiuz
przecieka.

Leca, lecg.. Pol obszary umykaja jak
koszmary, $wiecq miasta, wioski §wiecg, oni leca!
lecg! lecg! Statek si¢ w obtokach nuza.. O!
jakaz ta Polska duza!

Wtem co$§ btyszczy Boze! Boze! Toc¢ to
Battyk! polskie morze! A na brzegu zétte pia-
ski, w piasku grzebig -si¢ golaski, a na morzu
statki; todzie kgpiq si¢ w niebieskiej wodzie,
powagi im port przyczynia.. To¢ to Gdynia!
nasza Gdynia!

Nie zatrzymat si¢ samolot, bo do Gdanska
byt jego lot, lecz motylka chetka bierze, sfrung¢
na polskie wybrzeze. Wiec bez wzgledu, co sig
zdarzy skoczyt — i juz jest na plazy. Jak go
zobaczyly dzieci, zaraz, ktore$§ z siatkg leci. —
Motyl! Motyl! patrz motylek!— Lap go, Niu-
nia, fap go Milek! — Wrzeszcza, raduja sig
szczerze, i co§ mowig o eterze. Jeszcze tylko
jedna chwila, a zblizy si¢ $mier¢ motyla, bo
wszak siatka, eter, szpilka, mordercami sa motylka!

Strach! lecz czy mu co pomoze? Chyba
tylko jedno morze! Lotu zmienit wige kierunek,
wszystkim dzieciom na frasunek, bo wstrzymaty
si¢ w zapale, morskie rozhu$tane fale. Gdy oca-
lit wreszcie glowke, siadl sobie na motoréwke,
delikatnie, przy latarni. A szta ona ku Jastarni.
Lecz somolot lecial szybko, zdaje sig jaskolkg
chybka, motoréwki za$ podrygi, szty, ot, z z61-
wiem na wyscigi, wigc motyl — w podrézy onej,
bardzo mocno byt znudzony. Az z Jastarni,
w $wiat kolejq ruszyl znéw z dobra nadzieja.
Jaka$ pani kwiatki miala, w nich — motylka zy-
wno$¢ cata, wigc naciagngl si¢ stodyczy wigcej,
niz sobie kto zyczy.

Cudny, cudny byt mu Swiat 6w, patrzy,
a tu wida¢ Krakéw! Az zadrzaly pod nim nézki,
bo oto kopiec KoS$ciuszki, o tam — mury znéw
Wawelu, wigc narazie byl u celu. Chyzo frunat
na ulice, wzdluz, wszerz zlecial Sukiennice,
usiadt na kosciotek kanty, skad go zachwycaty
planty, chcial pamigtki zwiedzac $wigte, ale drzwi
byty zamknigte. Wreszcie frungt na auto, dalej
jecha¢ sobie z butg. Jecha¢ bylo dosy¢ mito,
bo samochdd pedzit z sitg.

Jada, jadg, w $wiat daleki, lasy, pola, mo-

sty, rzeki nikng — tylko wiatr szeleszcze! Czy
to Polska? — Polska — jeszcze?!

W tem co$§ mieni sig z daleka, a mijana
huczy rzeka. Ziemia w inne strojna szaty, to
Karpaty! ach! Karpaty! Z szumem gérski po-
tok biezy, a w oddali wioska lezy, to letnisko
— dobre znane, nazywa si¢ Zakopane!

Cudne rzeki i potoki! I géralek — lekkie
skoki! Przebiec skale — dla nich chwilka, jakby
miaty lot motylka. A goéralska §liczna chata,
cala w rzezby jest bogata: krzesta, stoly, tawy,
ramy jakby z koronki samej, wyrzezbione, wy-
cacane. Skrzynie barwnie malowane. Ludu §li-
czne, strojne szaly wszedzie do ostatniej chaty.

Wtem samolot zaczatl szumieé¢, motyl wiec,
ma sie rozumie¢, frunat do lotnika gtowy, by go
widzt, gdzie sad wisniowy, bo ta podréz, cbo¢
tak mita, troche juz za diugo byfa. Radosé
znéw motylka chwyta, o — to, jazda znakomita!
Jaka$§ orla, czy sokola, tylko sie migaja pola,
wstegi lasow, ugor ptowy, az oto i sad wisniowy !
A tu chiopiec pedzi z siatka: — motylku nie
ujdziez gladko! Taki $liczny gdzie§ tam lata!

— Wracam z szerokiego $wiata.. Oblecia-
fem Polski kawatl, réznych rzeczy umiem nawat,
i powiem ci tylko tyle, ze leniuchy,te motyle,co to
po za sad wisniowy, nie wychylag nawet glowy!

JAGIENKA Z POD LUBLINA.

ZENITY:

Szumi gorski potok srebrny

[ spienione wody toczy...

Lecz gdy ptak nasz, ptak podniebny

Plynie, zachwycajqc oczy,

To zagtusza wszystek szum

I porywa z sobg ttum!
Malo juz ziemskiego globu
Ma najnowszych czasow czlowieki
Na spotkanie cud sposobu
Razno wielkim krokiem pobiegt
I wyfrungl ponad $wiat,
Sobie rad i $wiatu rad!

Szumi Baltyk modro-wody

I spoglada bez zazdrosci,

e juz wygral z nim zawody

Ten ptak pomsty i mifoSci,

Bo nad poszum jego fal

Akord wziqt i pomkngt w dal!
Leci w gornych sferach, plynie
[ lot miedzyplanetowy
Marzy mu sie¢ w tej godzinie
Tryumfalnej i ofiarnej,
Bo tam, gdzie przestworzy szlak,
Nieprawdopodobieristw brak!

Szumi potok.. Szumi morze

[ wysmukle $miglo szumi...

Kiedy ranne wstajq zorze,

Lub gdy noc gwar dnia przytlumi,

Bo aktualnosciq dnia ;

To — ten szum i skrzydet dwa!
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KHOMUNIKAT Nr. 4.

Sprawczdanie szczegélowe z imprezy propagando-
wej qrzqdzqnej na rzecz L.O.P.P. w Nale¢czowie
w dn. 4, 11 i 12.VIIL.28 r.

W dniach 4, 11 i 12 sierpnia 1928 r.
odbyta si¢ w Naleczowie impreza propagandowo-
dochodowa organizowana przez Lub. Komitet
Woj. L.O.P.P. przy wydatnym wspoétudziale
przedstawicieli spoteczenstwa nalgczowskiego.
Celem nalezytego jej zorganizowania powstal
w Naleczowie specjalny Komitet z p. gen. dyw.
Wiadystawem Wejtko jako przewodniczacym na
czele, ktory podzielit swe prace w szeregu sek-
cji, przyczem kazda miata $ciSle wyznaczone za-
dania. W pracach Komitetu organizacyjnego tas-
kawa swg ‘wspoiprace zaofiarowaty JJ.WW.PP
dr. Cezarnota-Bojarska, Burhart-Bukacka, Kozu-
chowska, Lypacewiczowa, Nagérska, Nehringowa,
Ordzina, Piérowa, Rudnicka, Rudzka i Sliwinska
oraz JJ. WW. PP. dr. Czarnota - Bojarski,
Czapelski, Gorecki, Grandowski, red. Htasko,
Prezes Kozuchowski, Konieczny, Wotk-Laniewski,
Piéro, Rudnicki, ks. proboszcz Symonowicz,
Sliwinski, Stawinski, Synowicz, Szybowicz, dr.
Szczepinski, nadkom. Sobocifiski, gen. dyw.
Wejtko, Wiczynski, komdt. Wiercifiski oraz sta-
rosta putawski Wiszniewski.

Przebieg imprezy byl nastepujacy: w dn.
4 sierpnia o godz. 5 popot. cdbyt si¢ w Stowi-
czej Dolinie w Nateczowie manewr lotniczo ga-
zowy pofaczony z odczytem, ktdérego zadaniem
byto u§wiadomienie spoteczeristwa o grozie wojny
gazowej i zademonstrowanie ratownictwa zatrutych
gazami. Odczyt p. t. ,Wojna gazowa“ wyglosit
kpt. Lalko ref. gazowy O.K. ll, nast¢pnie z sa-
molotéw zostaty rzucone bomby gazowe. Pogo-
towie przeciwgazowe skladajace si¢ z zolnierzy
pod dowoddztwem por. Derejskiego z 8 p. p.
Leg. przedstawilo akcje ratowniczg przy wspot-
udziale wojskowego samochodu sanitarnego. Po
ukoficzeniu manewru zostal wy$§wietlony film p.t.
,Nie wytruja nas wrogowie“ ilustrujacy wojneg
gazowa na froncie. Biletow wejscia na manewr
i przedstawienie sprzedano 288 po 50 gr. Dochéd
osiagniety z tego Zrédta wynidst zi. 144 gr. 10.
W dn. 1 sierpnia o godz. 8 wiecz. w sali ho-
telu Centralnego w Nafeczowie wyglosit odczyt
na temat ,Lotnictwo i gazy trujace a obrona
Panstwa“ kpt. pilot Andzej Kiladko z O.S.L.
Deblin. Odczyt zakoficzono wy$wietlaniem filmu
p. t. ,Silne lotnictwo to silna Polska“. Biletéw
wejécia sprzedano 49 szt. po 1 zt.

Po odczycie zapisalo si¢ na czlonkow
L.O.P.P. 10 os6b, wplacajac wpisowe i sktadke
cztonkowska, a mianowicie: p. H. Szybowi-
czowna, Adela Rulikowska, Antoni Grandowski,
Oswald Kermenicz, dr. Marta Czarnota-Bojarska,
Zygmunt Piéro, Barbara Piérowa, Marja Riedlowna,
Emilja Glifiska, Jan Szybowicz. Ze skladek
i wpisowego wplynefo z. 18 gr. 50. Na odczycie

sprzedano fotografji lotniczych Natgczowa 18 szi.
po 50 gr. Tegoz dnia o godz. 11 wiecz. w sali
balowej w Palacu w Naleczowie odbyt sie bal
lotniczy, ktéry zgromadzit elite towarzyska Na-
teczowa i okolicy. Bal zaszczycit swa obecnoscia
gen. dyw. Wi Jung, D-ca O.K. Il. cztonek Za-
rzadu Komitetu Woj. L.O.P.P. w Lublinie. Przy-
grywata orkiestra braci Turalskich. Zabawa prze-
ciggneta si¢ do godz. 5 rano. Cena biletu wejscia
wynosifa 6 zi. dla mlodziezy i wojskowych 3 zi.
Ze wstepow uzyskano zt. 720, procz tego
sprzedawane byly na balu kwiaty faskawie ofia-
rowane przez J.W. Sliwinska z Antopola za kto-
re uzyskano kwote 45 zl. 05 gr. Na Balu sprze-
dawane byly rowni2z metalowe znaczki lotnicze
ktérych sprzedano 36 szt. po 1 zt. Fotografje
lotnicze Nateczowa 18 szt. po 50 gr. oraz znaczki
papierowe za ktére uzyskano 7 zi. Broszur i wy-
dawnictw sprzedano na balu za 13 zi 80 gr.
Dobrowolnych ofiar na tace ztozono na ogdlng
sume zt. 38 gr. 30. W bufecie utargowano zi
776 gr. 40, a poniewaz artykuty zakupione do
bufetu i wynagrodzenie sluzby wyniosty kwote
zt. 641 gr. 40, przeto czysty zysk osiggnigty
z tego 7zrodta wynosi zh. 135. Koszt orkiestry
balowej wyniost zi. 350, a poniewaz bracia Tu-
ralscy ztozyli jednocze$nie na rzecz L.O.P.P.
ofiare w kwocie zi. 30, przeto orkiestra na bal
kosztowala zk. 320. Obrachunek z balu przedsta-
wia sie zatem jak nastepuje: bilety wej$cia
720 zt., sprzedaz kwialow 45.05, dochod z bufetu
135 zt., dobrowolne ofiary 38.30 gr. Orkiestra
320 zl. Czysty dochdd 618 zlotych 35 groszy.
W dn. 12 b.m. odbyta si¢ w Naleczowie kwesta
uliczna, z ktérej osiggnigto sume 344 zt. 02 gr.
Zgodnie ze sporzadzonym protokutem otwarcia
puszek, ktérego dokonali czlonkowie sekcji rewi-
zyjno sprawozdawczej znaleziono w poszczegol-
nych puszkach nastgpujgce kwoty:
Puszka Nr. 20 — 68 zt. 39 gr.
19 — 18 z1. 05 ¢r.
18 — 43 zh 08 gr.
14 — 29 zb 50 gr.
7 — 27 zk 61 gr. plus 35 kop rosyiskich
11 — 33zt 70 gr.
61 — 120 zt. 89 gr.
Od P. Gen. Weijtko otrzymano 2 zi. Razem
344 zi. 02 gr. Pozatem w czasie kwesty sprze-
dano 46 szt. znaczkéw metalowych 4 1 zk

Dzieki ofiarnosci i obywatelskiemu stano-
wisku Zarzadu uzdrowiska w osobie p. ‘prezesa
Kozuchowskiego w dn. 12 sierpnia od godz. 10
do 1 w parku zaktadowym odbyl si¢ koncert
orkiestry wojskowej 8 p. p. Leg., przyczem do-
chod z biletéw wejscia w tych godzinach zasilit
fundusze L.O.P.P. Z biletéw wstepu na koncert
z cenie po 30 gr. uzyskano zi. 19470 gr. O godz.
2 popot. w sali Domu Ludowego w Bochotnicy
odbyl si¢ odczyt na temat ,Obrona lotnicza
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i przeciwgazowa“, ktéry wygtosil p. Z. Radomski.
Odczyt byt ilustrowany szeregiem tablic i expo-
natéw przedstawiajacych skutki i dziatania gazow
trujgcych na organizm ludzki. Odczytu wystu-
chalo okolo 150 os6b, w czem szkota Gosp.
Domowego Ziemianek wraz z cialem pedago-
gicznym in gremio, ,Stow Mtodziezy Polskiej“
oraz liczni stuchacze przewaznie ze sfery wios-
cianskiej. Wstep na odczyt byt bezplatny.

O godz. 3 popol. na lotnisku laskawie za-
ofiarowanym przez wtlasciciela majatku Antopol
J.W. Pana Sliwifiskiego rozpoczgly sig loty
propagandowe, w ktorych wzieto udzial 5 samo-
lotow: 3 z O.S.L. Degblini 2 Lub. Komitetu Woj.
L.O.P.P. Podczas lotéw odbywata si¢ loteryjka
lotnicza, ktérej wygranemi bylo prawo do lotu
pasazerskiego. Cena biletu loteryjki wynosifa

1 zt. Sprzedano biletow 299 szt. oraz cztery -

loty pasazerskie indywidualne w cenie 15 zh
kazdy. Dochéd z tego Zrodta wynidst zatem
3566 zt. Ogoétem odbylo si¢ 34 loty pasazerskie,
przyczem skorzystali z nich nietylko ci, ktérzy
prawo lotu w tym dniu wygrali, ale réwniez ici,
ktorzy wygrali to prawo podczas imprezy w r.b.
a nie mogli go wykorzysta¢ z powodu de-
fektu samolotu. Przez caly czas trwania lotow
migdzy parkiem uzdrowiska a lotniskiem kurso-
waty dwa samochody cigzarowe, ktére przewo-
zity publiczno$¢ za optata 30 gr. od osoby.
Dochod z tego zrédla wyniosi 115 zk 46 gr.
Zgodnie 2z podanym nizej sprawozdaniem ka-
sowym ogolny dochod czysty z imprezy wynidst
kwote zl. 1785. 10 gr. przyczem Komitet woj.
L.O.P.P. ofiarowat na rzecz ochronki w Nale-
czowie kwote zt. 112 gr. 42 jako 30°/, od do-
chodu z zabawy ludowej urzadzonej w dn. 12
sierpnia w Dolinie Stowiczej. Dochdd z tej za-
bawy wyni6st 374 zi. 74 gr. przy cenie biletu
wstepu 1 zt, Na zabawie przygtywata do poz-
nego wieczora orkiestra 8 p. p. Leg.

Zabawa urozmaicona byla taficami oraz
ogniami sztucznemi. Zapowiedziane przedstawie-
nie kinowe nie mogto odby¢ sie z powodu defektu
w motorze dostarczajacym pradu elektrycznego.
W koricu nalezy zaznaczy¢, ze tak udatne pod
wzgledem propagandowym i finansowym przed-
siewziecie udalo sie w zupetnosci zawdziedzajac
przedewszystkiem ofiarnoéci spoleczefistwa na-
teczowskiego i pelnej pos$wigcenia pracy jego
przedstawicieli w osobach: prezesa zakfadu uz-
drowiska pana Kozuchowskiego, gen. dyw.
Wiadystawa Wejtko, ktory jako przewodniczacy
Komitetu nie szczedzit trudu, celem jaknajbar-
dziej owocnego osiagniecia zamierzonego celu,
Pozatem na szczegdlne podzigkowanie i uznanie,
ktéore Komitet Woj. L.O.P.P. na tym miejscu
pragnie wyrazi¢ zastuguje praca pan: dr. Czar-
nota-Bojarskiej, Kozuchowskiej, Nagorskiej, Or-
dziny, Sliwinskiej, Lypacewiczowej, Pidrowej,
Zwolinskiej, Szybowiczowej, Grochowiczowej,
Nehringowej i Zylskiej oraz wszystkich tych pan,
ktore raczyly laskawie zaofiarowa swq pracg

przy organizacji balu, kwesty i lotéw propagan-
dowych. Pozatem niezwykte ustugi oddali Ko-
mitetowi panowie: Goérecki, dr. Czarnota-Bojar-
ski, Grandowski, red. Htasko, Goraszczyk, Cza-
pelski, Wotk-Laniewski, Sliwifiski, dr. Szcze-
pinski, dyr. Pidéro, Stawinski, komdt. Wiercifi-
ski, Konieczny i wszyscy ci, ktérzy tak gorliwie
zajeli sig¢ organizacja imprezy. Jednoczes$nie Ko-
mitet Woj. pragnie wyrazi¢ gorgce podzieko-
wanie ks. proboszczowi Symonowiczowi za
gorliwe zajecie sie sprawami Ligi i prace nad
organizacja Kota Miejscowego L.O.P.P. Pozatem
Komitet Woj. wyraza na tym miejscu podzigko-
wanie ‘wszystkim obywatelom i kuracjuszom
przebywajagcym ~w Naleczowie za ich wysoce
obywatelskie stanowisko i ofiarno$¢ wykazang
dla celow Ligi. Przedewszystkiem za§ nalezy
podnie$¢ goscinno$¢ tych, ktérzy bezinteresow-
nie zaofiarowali kwatery dla przybylych na
imprez¢ do Naleczowa gosci zamiejscowych
czem wydatnie przyczynili si¢ do powodzenia
catosci.

Dzien Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej w Naleczowie wykazal niezbicie, ze spole-
czenstwo tamt. zdaje sobie nalezycie sprawe
z celéw i zamierzenn L.O.P.P. co rokuje tej in- -
stytucji na tamt. terenie jaknajlepsze nadzieje
na przyszto$c.

Sprawozdanie Kasowe

z imprezy na rzecz L.O.P.P. urzgdzonej w Nal¢czo-
wie w dniach 4, 11 i 12 sierpnia 1923 r.

PRZYCHOD

Pokaz wojny gazowej w dn, 4.VIL.28.

Sprzedano biletéw 288 szt.'po 50 gr. 144,—

Naddatki w kasie .10

Odczyt w hotelu Centralaym

Bilety wejscia 49 szt po 1 zl. 49.—
Wpisowe i skladki czl od 10 czlonkéw 18 50
Sprzedaz fotografji lotniczych 18 szt. po 50 gr. 9.—

Bal Lotniczy

Z biletow wej$ria 720.—
Ze sprzedazy kw até6w 45 05
Ze P! znaczk6w metalowych 80 szt. po 1zl 36.—
Fotografji lotniczych 13 szt. po 50 gr. 9.—
Znaczk6w papierowych 79.—
Drobne ofiary na tace 38 30
Sprzedaz broszur i wydawnictw 13.20
Dochéd z bufetu balowego 776.40

Kwesta ulicana
Sprzedaz znaczkéw metalowych 46 szt, po 1 zl. 46.—

Z puszek kwestarskich 344.02
Koncert w parku Uzdrowska 4
Bilety wstgpu po 1 zl. 374.70
Zabawa lotnicza w Dolinie Slowiczej
Bilety wstepu po 1 zl. 374.74
Przew6z publcznogci samochod. na lotnisko

i z powrotem 115.46
Loterja lotnicza & loty pasaierskie
Sprzedano 296 hiletéw loterji po 1 zl. 296,—
4 loty pasazerskie po 15 2l 60.—
Oflara braci Turalskich 30.—

Razem 3839857
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ROZCHOD 3. Wyszkolenie
rkiestra p. Turalskiego na balu lotniczym 50.— a) przeprowadzenie kurséw dla referen-

v woskowa w parku i na zabawie
ludowej i wyzywienie 498.10

Artykuly zakupione do bufetu balowego 741,40
30% od dochodu od zabawy ludowej nz ochronke 112.42
Djety szofer6w i obstuga samochodéw 32, —
Obstuga samolot6éw i kina 87 —
Depesze, rozmowy telefoniczne i drobne wydatki 33.15
Szpilki do znaczkow 1.40
Czysty dochéd 1785.50

Razem 3398.57

Czysty doch6d zlotych jeden tysige siedemset osiem-
dziesiat pieé¢ gr. 10, zlozony zost:l na r-k Komitetu
Woj. L O.P.P. do Banku Gospodarstwa Krajowego od-
dzial w Lublinie,

Komisja rewizyjno-sprawozdawcza

Szef Propagandy
(—) Rudnicki (—) Gérecki (—) Piéro

Skarbnik (—) Zygmunt Radomski

Zarzad Gléowny Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, przystepujac do ujednostaj-
_ nienia organizacji obrony przeciwgazowej lud-
nosci cywilnej na terenie calej Rzeczypospo-
litej, podaje niniejszem Komitetom Wojews-
dzkim i Powiatowym ogélne wytyczne w  tej
sprawie.

. Po porozumieniu sie Zarzadow Glow-
nych L.O.P.P. Polskiego Czerwonego Krzyza,
nastapilo rozgraniczenie czynnosci i kompe-
tencji obejmujacych caloksztalt obrony prze-
ciwgazowej w ten sposob, ze L.O P.P. organi-
zuje akcje przygotowania spoleczeristwa do
skutecznej obrony przed dzialaniem bojowych
srodkéw chemicznych, natomiast P.C.K. akcje
niesienia pomocy i leczenia uszkodzonych,

Wobec powyzszego do Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej bedzie nalezato
spelnianie nastepujacych obowiazkow :

1. Organizacja

a) druzyn przeciwgazowych,

b) stuzby obserwacyjno-alarmowej,

c) stacji meteorologiczunych.

2. Zaopatrzenie

a) zaopatrzenie w sprz¢t przeciwgazowy,

b) przystosowywanie mieszkaii i budowa

schronéw przeciwgazowych.

w/z Sekretarza Zygmunt RadomsKi

tow (wlasnych i administracji paristwo-
wej w porozumieniu z zainteresowanemi
czynnikami),

b) kurséw instruktoréw dla wyszkolenia

w obronie czynnej i prelegentéw.

W tym celu na terenie Komitetéw, nale-
7y weczesniej rozejrze¢ sie dla wyboru odpo-
wiednich kandydatéw nadajacych sie na in-
struktoréw gléwnych, instruktoréow i podin-
spektorow, oraz powiadomi¢ o wyniku Zarzad
Glowny. Instruktorami gléwnymi mogliby by¢
nawet referenci gazowi; instruktorownie za$
rekrutowa¢ sie powinni mozliwie z posréd or-
ganizacji panstwowych i samorzadowych, po-
licja, miejskie straze pozarne, zaklady uzytecz.
publicznej fabryki panstw. i t. d., spotecznych
i P. W., straze ochotnicze, Sokol, Strzelec,
Harcerstwo i t. p.) zakladow przemyslowych
i fabryk. Instruktorowie ci zajmowaliby sie
szkoleniem i ¢wiczeniem druzyn przeciwgazo-
wych, kazdy zas czlonek takiej druzyny bylby
jednoczesnie podinstruktorem wyszkolenia mas
ludnosci w obronie biernej. ;

Zarzad Gléwny L O.P.P. opracowuje
obecnie programy ramowe i instrukcje, na
zasadzie ktérych maja by¢ wykonane prace,
zawarte w uwidocznionych punktach.

Do zakresu czynnosci Polskiego Czerwo-
nego Krzyza bedzie nalezalo:

a) urzadzenie kapielisk i punktéw dezyn-

fekeyjnych dla odkazania odziezy,

b) przygotowanie szpitali i lecznic dla

zagazowanych,

¢) szkolenie fachowego personelu instru-

ktorskiego i wykonawczego dla swych
druzyn 1 sekcji,

d) organizowanie druzyn ratowniczych,

e) zaopatrywanie w odpowiednie $rodki

ratownicze i lecznicze.

W zwigzku z wyszczegdlnionym powyzej
podzialem prac, Zarzad Gléwny L. O. P. P.
zwraca sie do Komitetow Wojewddzkich
z prosha o wejscie w kontakt z Okregowymi
Oddzialami P.C.K., w celu nawiazania $cislej
facznosci, wprowadzenia wspélnie w czyn ni-
niejszego okolnika i zrealizowania zalecen
w nim zawartych.

Prezes (—) Dr. St. Bryla

CENY OGLOSZEN: Cata str. zi. 150, p6t str. zk. 100, éwieré str. zi, 60, jedna 6sma zi 30, najmniejsze zI 10

Redaktor odpowiedzialny: ZYGMUNT RADOMSKI.

Wydawca: Lubels ki Komitet Wojewédzki L. O. P. P

Drukarnia Udzialowa — Lublin, Plac Litewski 1.



Zaklady Mechaniczne

E. PLAGE i T. LASHIEWAC

w LUBLINIE.

Dzial lotniczy:

Budowa samolotow jedno i dwu-

miejscowych dla Min. Spraw Wojsko-

wych, budowa samolotéw sportowych,

normalizowane czesci skladowe sa-

molotéw - (Sruby Sciagacze, kola,
chtodnice i t. p.

Badania materjalow technicznych.

Dzial Ogdélny:

Budowa kotlow parowych, budowa
aparatow dla cukrowni, gorzelni i fa-
bryk suchej destylacji drzewa, konstru-

kcje zelazne.

Gléwny remont Kotléw parowozo-
wych dla P. P. K.




Polska Linja Lotnicza

wAEROLOT*

§ Zarzad: Warszawa, Nowy-Swiat 24. Tel. 9-00 i 19-88.
b
by
b

LIN JE Warszawa — Gdansk — Kopenhaga
LT ——— Warszawa P Lwéw A Krakéw
Wieden -— Czerniowce

INFORMAC]JE

Warszawa Krakow L.wow Gdarnisk Wieden (Wien)
Nowy-Swiat 24  Szpitalna 32 Hotei George (Danzig) Tegetthoffstrasse 7°
1988 9:00 32-22 €:10 Wrzeszcz 78-3-95 78-4-95
8 50 47-37 22:75 415 31 48.5.60
L 6dz, Zawadzka 11, tel. 3-11 2¢-15 Czerniowce (Cernauti).

Czlonkowie Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej korzystajg ze znizki

JARPATY

SPRZEOAZ PRODUKTOW NRFTOWYCH

S-ka z ogr. por.

Lublin, ul. Pijarska L. 2, telef. 5-31, 11-00, 12-8.

Polecajg wagonowo, beczkowo i blaszankowo ben-
zyne, nafte, oleje maszynowe, cylindrowe, specjalne
oleje automobilowe i lotnicze MARKA , GALKAR®.
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