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BYLY JUZ SELOWA.,

L. O P. P. jako organizacja, juz kilka
at boryka sig, szarpie i meczy w kolysce
swych narodzin.

Nasz duch stowianski z entuzjazmem
przyjal narodzenie sig tej tak powaznej
i potrzebnej Panstwu miodemu organiza-
cji. Po miastach i miasteczkach, a na
wet wséréd kulturalnych wiosek zaczely
powstawa¢ Kola i zapis czlonkéw byt tak
wielki, ze przeszedt oczekiwania nawet
najbardziej optymistycznie usposobionych
organizatoréw. Nasze Wojewddztwo lu-
belskie pod wzglede m organizacyjnym za-
jelo jedno z pierwszych miejsc w Pan-
stwie.

Wedlug sprawozdania Komitetow Po-
wiatowych liczymy okolo 120 tysiecy
czlonkow.

Czyli miesigcznie powinno wplywaé
do Kasy Komitetu okoto 50 tys. ziotych.

Ale, niestety i u nas tylko wida¢ sto-
miany wybuchl ogien, bo sa czlonkowie,
ale kasy Kot i Komitetow Powiatowych
sq puste. Wina tu przedewszystkiem le-
zy po stronie tych, ktérzy na czele Kot
gminnych i powiatowych stoja, albowiem
nie dopilnowali czlonkéw, aby ci skiadki
swoje zaptacili. A przeciez tak duzo by-
lo obiecywane przedstawicielom Komitetu

Wojewddzkiego, tak duzo bylo stow, ze
gdyby tylko 25 proc. bylo z tego zreali-
zowane, bylyby wyniki jaknajlepsze.

I znowu rok caly szybko przeledi,
i znowu musimy zda¢ sprawozdanie przed
sobg samym i spoleczenstwem z tego
cosmy zrobili.

Nie bedzie nas sadzit sad takiej czy
innej partji, ani tez koterji, ale Duch Na-
rodu, ktéry ma prawo bezwzglednie rzu-
ci¢ nam w oczy, ze nie zrobilismy nic.

Komitet Wojewddzki z czystem su-
mieniem moze oczekiwaé takiego sgdu—
robit co bylo w jego mocy, dobrej woli
‘i pracy nie szczedzit. A Komitety Powia-
towe byly takie, co rok okragly drzematy
sobie snem blogostawionych.

Obudzi je znowu IV Tydzien Lotni-
czy, ktory odbedzie sie w poczgtkach
wrzesnia r. b.

Bedzie znowu tu i o6wdzie troche
krzyku i fajerwerki zaplong i zgasna.

Byly juz slowa—teraz czynu, czynu
potrzeba.

Sktadki nalezy placi¢, sktadkisciagac,
gdyz to jest podstawa kazdej organizacji,
a tembardziej takiej, jaka jest L. O. P. P.
ktéra ma za zadanie obrone Panstwa.

Byly juz stowal
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Nasze lotnictwo komunikacyjne

We wrze$niu 1922-go r. utworzone zostaly
pierwsze linje komunikacji powietrznej w Polsce.
Pigciolecie zatem istnienia naszej zeglugi powie-
trznej pozwala nam na sporzadzenie bilansu, co do-
tychczas w tej dziedzinie zrobiono i jaki jest
z tej pracy wynik.

Polska Linja Lotnicza uruchomita pierwsze
linje komunikacji powietrznej i dotychczas wie-
kszos¢ linij obstuguje.

Dwaj przemystowcy polscy, dr. Ignacy Wy-
gard i dr. Bronistaw Dunin-Rzuchowski, zalozycie
le Polskiej Linji Lotniczej, nie mogac oprzeé sie
na krajowym przemy$le lotniczym, doszli do
przekonania, ze zegluga powietrzna w naszym
kraju winna by¢ utrzymana jedynie na samolo-
tach, sporzadzonych catowicie z metalu. Postano-
wienie swoje oparli na wazkich przestankach:

1. ze samolot metalowy daje wigkszq gwaran-
cje bezpieczenstwa niz kazdy inny,

2. ze nie posiadamy w kraju dostatecznej
ilodci hangaréw, bez ktérych bezwarunkowo nie
mogq si¢ obejs¢ samoloty drewniano-ptécienne.

3. ze samoloty metalowe sg przyszioScig
lotnictwa, a zatem wprowadza¢ je do kraju, przy-
zwyczajamy sig¢ do ich obstugi i uczymy sig ich
konstrukcji.

Te wazne przyczyny spowodowaly, ze za-
tozyciele Polskiej Linji Lotniczej mimo $wiado-
mosci, jak pozornie silne i tatwe argumenty daja
w rece swoim przeciwnikom, wprowadzili samo-
loty, naturalnie za zgoda czynnikow rzadowych.
Argumentem tym byt fakt, ze samoloty pocho-
dzity z Niemiec, niestety, zaden inny przemyst
poza niemieckim samolotéw komunikacyjnych nie
fabrykowal. Obecnie po 5-cioletniem do§wiadcze-
niu mozna $miato powiedzie¢, iz postanowienie
sprowadzenia samolotéw metalowych na naszych
linjach byto wiasciwe.

Samol>sty Polskiej Linji Lotniczej odbyty
droge okoto 2.700.000 klm., przewiozty ponad
23.000 pasazer6w, 400.000 kg. towaréw i 5.000
kg. poczty, nie naraziwszy ani jednego ze swych
pasazeréw nietylko na $mier¢, ale nawet-na ja-
kie§ powazniejsze okaleczenie, nie niszczgc ani
jednej przesytki. Regularno$¢ lotéw dochodzita
97 proc.

Potezne te cyfry, ktéremi nie moze poszczy-
ci¢ si¢ zadne inne towarzystwo komunikacji po-
wietrznej na kuli ziemskiej, o ile chodzi o bez-
pieczenstwo i regularnosé. Swiadczg one o §wiet-
nej organizacji. Aby uzyskac regularno$¢ trzeba
bylo zapomnie¢ o deszczach i mgle, o mrozie
i wichrze, i lata¢ bez przerwy dzien w dzien.
Od roku 1925 samoloty kursujg na wszystkich
linjach bez przerwy zimowej przez caty rok.

Szczegot ten podkreslic nalezy z catem uznaniem,
gdyz w roku 1925 jedynie dwie linje w Europie
czynne byly w zimie, t. j. nasze i migdzy Pary-
zem a Londynem,

Zastuga Zarzadu Polskiej Linji Lotniczej
olbrzymia, 7e biorac na swoje barki populary
zacje lotnictwa wséréd szerokich mas zadanie to
wykonal w zupeinosci. Zastuga duza, ze poko-
nat pietrzace si¢ przed nim trudnosci finansowe,
ze realng swoja pracq odpiera wszelkie zarzuty.
Jednem stowem, wielki to czyn Zarzadu Polskiej
Linji Lotniczej, iz wytrwal w swej pracy i nie
tylko nie zatamal, ale przeciwnie wzmocnit orga-
nizacj¢ 1 urzadzenia swej sieci komunikacji po-
wietrznej.

Na szczegdlne wyroznienie zastuguje praca
Polskiej Linji Lotniczej w dziedzinie rozwoju ro-
dzimego przemystu lotniczego. Zagranica, gdzie
towarzystwa komunikacji powietrznej posiadajq
oparcie o krajowg wytworczosé, nie obchodzi ich
nic wiecej, jak jedynie podréze powietrzne.
U nas sytuacja jest inna, a Polska Linja Lotni-
cza postanowita sobie za zadanie nietylko zado-
woli¢ sie¢ stosunkowo tatwa rzecza : lataniem, ale
i zorganizowa¢ wytwoérczos§¢ potrzebnego sprzgtu
lotniczego w kraju.

Z poczatku swej dziatalno$ci w r. 1922 To-
warzystwo dokonywalo tylko drobniejszych re-
montéw i regulacji silnikéw. Wszystkie inne re-
peracje dokonywata fabryka zagraniczna, ktdra
maszyn dostarczyta. Od r. 1924-go Polska Linja
Lotnicza zaczg¢la sdma przeprowadza¢ remonty
platowcow i silnikow, a wiasciwie zmienia¢ czeSci
zuzyte czedciami sprowadzanemi z fabryk zagra-
nicznych. W miare rozwoju, zaczeto niektore
dorabia¢ w warsztatach wlasnych, zaczynajac od
srubek, bolczykow, podkiadek i t d. Stopniowo
ilos¢ wyrabianych czesci wzrastala i dzisiaj stocz-
nia Polskiej Linji Lotniczej w Warszawie spro-
wadza z zagranicy tylko te materjaly, ktérych
obecnie jeszcze w kraju dosta¢ nie mozna, jak
blache, rury i nity duralowe oraz -niektére gatun-
ki stali i rur stalowych. Z 628 miu czesci,
z ktérych silnik sie sktada, stocznia dorabia 443,
w dziale silnikéw sprowadza si¢ tylko cale silniki,
a z czgSci zapasowych tylko ' te, ktdére majg
szczegolne sekrety fabrykacii. Przy remoncie
platowcow z 1669 czesci, z ktorych sktada sie
samolot, stocznia dorabia sama 813, przyczem
mogtaby dorabia¢ jeszcze dalsze 542, gdyby brak
miejsca nie stal temu na przeszkodzie.

W dzisiejszym swym stanie, stocznia Pol-
skiej Linji Lotniczej czuje si¢ juz do$¢ silna, ze-
by podja¢ si¢ samodzielnie budowy pierwszego
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platowca komunikacyjnego metalowego wedtug
polskiego projektu. Miejmy nadzieje, ze wysitki
w kierunku stworzenia wytwdrczoscislekkich me-
tali do konstrukcji lotniczych, ktéra to sprawa
zajmuje si¢ zywo Chemiczny Instytut Badan pod
kierownictwem dra Martynowicza i protektora-
tem p. Prezydenta Rzplite), ktéry oddawna pra-
cuje nad zorganizowaniem fabryki aluminium,
dadzg wkrétce pomys$lne wyniki i ze wowczas
blachy duralowej do metalowych samolotéw nie
bedziemy zmuszeni sprowadza¢ z zagranicy.

Zarzad Polskiej Linji Lotniczej udziela spo-
lecznym organizacjom lotniczym powaznej pomo-
cy. Na pierwszem miejscu wymieni¢ nalezy sto-
sunek do Ligi Obrony Powietrzej Panstwa, kto-
rej cztonkom wudziela 20 proc. znizek w przelo-
tach na swoich linjach. Ilez tem czlonkéw
przysporzyl~ tej wielce pozytecznej instytucji!
Wskutek inicjatwy i staran Polskiej Linji Lotni-
czej L. O. P P. mogta wysta¢ naszych konstruk-
torow i lotnikow do najpowazniejszych zaktadéw
samolotowych za granicg¢ dla zapoznania sig
z ich fabrykacja. Stocznia Polskiej Linji Lotniczej
remontuje platowce L. O. P. P., bezinteresownie
uzycza swych samolotéw do lotéw okreznych,
propagandowych i t. d., i t. d. Podobnie rzecz
sie przedstawia z réznemi Kolami lotniczemi
mtodziezy na naszych wyzszych zaktadach nau-
kowych, dla ktérych stocznia Polskiej Linji Lot-
niczej stoi zawsze otworem, jak rdwniez wszel-
kie poparcie Zarzadu jest zapewnione.

Drugiem polskim przedsiebiorstwem komu-
nikacji powietrznej jest S. A. Aero, ktére w r. 1925
uruchomito linje Warszawa-Poznan oraz Poznafi-
Lodz-Warszawa. Prace tego Towarzystwa, ktére
dla eksploatacji uzyto samolotéw francuskich ty-
pu Farmana drewniano-pldciennych, okresli¢ moz-
na‘jako eksperymentalna. Wyniku jej, niestety,
nie mozna uzna¢ za dodatni, chyba, ze by} jeszeze
jednem dowodem na to, ze w Polsce komuni-
Kacja powietrzna moze by¢ utrzymywana wylacz-
nie przy uzyciu najlepszych materjalow i pier-
wszorzednej organizacji. Juz w kilka tygodni po
rozpoczecin  swej dzialalno$ci T-wo Aero z' po-
wodu wyczerpania sprz¢tu lotniczego musiato zre-
zygnowa¢ z eksploatacji linji via £6dZ i mimo
posiadania 5-ciu samolotéw ograniczylo sig jedy-
nie do jednej, jedynej linji Poznafi-Warszawa,

W roku biezacym nawet ta jedna linja obstugi-
wana jest bardzo nieregularnie  Towarzystwo
znajduje si¢ obecnie w stadjum gruntownej reor-
ganizacji finansowej i techniczne;j.

Wreszcie nalezy omdwi¢ wynik pracy wiadz
lotnictwa komunikacyjnego. Referat lotniczy Mi-
nisterswa Komunikacji po szeregu zmian organi-
zacyjnych przeistoczyl sie obecnie w Wydziat
Lotniczy, skladajacy sig zaréwno z inzynieréw lot-
nictwa, jak z pilotéw, inzynieréw-mechanikéw
oraz fachowcéw prawnych i administracyjnych.
Wydziat Lotniczy zorganizowat porty lotnicze
dla zeglugi powietrznej w Warszawie i w Krako-
wie, budujgc tam hangary, zorganizowat stuzbe
meteorologiczng dla zeglugi powietrznej, wzniést
w warszawskim porcie lotniczym budynki war-
sztatowe, opracowatl projekt polskiej ustawy lot-
niczej, konwencji lotniczej z poszczegdlnymi kra-
jami, zorganizowal badanie lekarskie pilotow,
opracowuje typ polskiego ptatowca komunika-
cyjnego  Wreszcie Wydzial Lotniczy ma ogdlny
nadzor nad rozwojem polskiej sieci komunika-
cyjnej powietrznej. nietyle jednak biurokratyczny,
ile madrg wspoélpraca z kompanjami lotniczemi,
opiekg nad niemi i popieranie ich celowego roz-
wojtl.

! Dotychczas nie wykazano dostatecznego
zrozumienia dla spraw lotniczych i z tego powo-
du bylo w tej dziedzinie wiele zaniedban. P. Wi-
ceprezes S. M. Bartel, juz jako Minister Komu-
nikacji, w czasie krétkiego swego urzedowania,
a nastepnie p, Minister Romocki zajeli si¢ powaz-
nie komunikacja powietrzng, rozumiejgc donioste
znaczenie polityczne, a przedewszystkiem ekono-
miczne tej dziedziny dla ogdélnego rozwoju Pan-
stwa. W pracy tej znajduja wielkq pomoc w Dy-
rektorze Departamentu  Eksploatacyjnego inz.
Czapskim i jego zastepcy p. Moskwie.

Zestawiajac dotychczasowy og6lny bilans
naszego lotnictwa komunikacyjnego, stwierdzi¢
nalezy, ze mimo cig¢zkich warunkéw, wyniki jego
sg dobre. Konsolidacja postgpuje i mozemy by¢
spokojni, iz rozsadna, nie biurokratyczna wspot-
praca wiadz z inicjatywa prywatng nie tylko nie
pozwoli nam pozosta¢ w tyle, ale postawi nas
w rzedzie pierwszych panstw kulturalnych.

2 55
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Samorzady a L. O. P. P.

Akcjg L. O. P. P. interesowaty si¢ do tej
pory tylko jednostki, cigzar caty spoczywal na
znikomej liczbie chetnych cztonkéw, a samorzady
tak miejskie, jak rowniez wiejskie przewaznie do
tej pory staty na uboczu.

Tylko niektére Sejmiki, jak réwniez Rady
Gminne i Miejskie w ostatnich czasach zaczety
si¢ interesowaé¢ L. O. P. P. i na ten cel wsta-
wily pewne sumy do swego budzetu.

A przeciez jezeli kto, to wilasnie samorza-
dy w pierwszym rzedzie winny sie nietylko za-
interesowa¢ tak powazng organizacja, jaka jest
L. O. P. P., ale czynnie poprze¢, dajac w ten
sposob przyktad catemu spoteczenstwu.

Akcja L. O. P. P. samorzadom nie moze
by¢ obca—obrona Panstwa, to¢ przeciez substrakt
myS§li kazdego poszczegdlnego obywatela, a tym-
bardziej tych obywateli, ktérzy z woli ogétu, ja-
ko rdzen i elita, wlodarza gming miejska czy
tez wiejska. Dotychczasowa abstynencja samo-
rzagdow w akcji L. O. P. P. ujemnie $wiadczy
o samorzgdach — albowiem wykazaly calkowitg
i zupeing ignorancje tak waznego problematu,
jak Obrona Parfistwa.

Skoro dzi$ tu i 6wdzie w samorzadach da-
je sie¢ zauwazy¢ jakie takie ' zainteresowanie
L. O. P. P. nalezy przypuszczaé, ze jest to krok
naprzéd i sprawa weZmie calkiem pomySlny
ohrét.

Dla samorzadéw nie sprawia wiele ktopotu,
ani tez trudno$ci zajaé sie czynnie akcjg L.O.P.P.

Potrzeba tylko, aby Komitety Powiatowe,
Kota Gminne L. O. P. P. i poszczegélne nawet
jednostki, uswiadamiajace sobie, co to jest LOPP.
przypomnialy samorzadom i zrobily odpowiednie
starania, aby kazdy Sejmik, czy tez Rada Gmin-
na wstawily do swego budzetu odpowiednig su-
me na Obrong Parstwa.

W  budzetach samorzadéw figurujg najro-
zmaitsze pozycje, jak na Przysposobienie Woj-
skowe, Bialy Krzyz i t. p.,, to w pierwszym rze-
dzie powinna si¢ znalez¢ pozycja na L.O.P.P.

Od samorzadéw zalezy dzi$ rozwéj L.O.P.P.
i spoleczenstwo cate czeka z tej strony walnego
zajgcia  sie pierwszg orgavizacjy w Panstwie.
Komitety Powiatowe i Kofa Gminne muszg tej
sprawy dopilnowa¢, aby znowu nie poszla w za-
pomnienie.
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Propaganda poczty lotniczej.

Dyrekcja Poczt i Telegrafow w Warsza-
wie wprowadza nowy rodzaj propagandy
poczty lotniczej. Polega¢ ona bedzie na tem,
ze znaczki pocztowe na wszystkich odsylkach
wysylanych z Urzedu Warszawa 2 kasowane
beda stemplem z napisem: ,Korzystajcie
z poczty lotniczej“.

Ruch towarowy na polsKich
linjach powietrznych w maju.

W maju samoloty naszych towarzystw
komunikacji powietrznej przewiozty 23.217 kg.
towaréw. Najpowazniejsza pozycja w ruchu
lotniczo-towarowym zajmuje sprzet radiowy,
ktory kupcy sprowadzajg z Wiednia do Polski,
nastepnie : materje, kapelusze, gazety, wyroby
szklane, druki, czeéci maszyn, obrazy, ksiazki,
czesci samochodowe, materjaly elektryczne,
filmy, wyroby srebrne, skérzane i t. d. Staty-
styka niniejsza stwierdza, jak rozliczne towary
nadaja sie do przewozu powietrznego. Jedy-
nem ograniczeniem przesylek powietrznych
jak 100 X 50 X 50 ctm,

Rozwéj lotnictwa sportowego.

Dzienniki Iwowskie z dn. 3.VI. podaly
radosna wiadomos¢, iz 19 u. m. odbyt sie na
tamtejszem lotnisku konkurs modeli latajacych,

zorganizowany przez Komitet Wojewodzki
L. O. P. P. Organizowanie konkursu modeli
latajacych ma ogromnie donioste znaczenie dla
rozwoju naszego lotnictwa, gdyz daja one na-
szym miodym konstruktorom lotniczym moz-
nos¢ wyprobowania swych prac i wzajemnego
poréwnania ich. Sa one podnieta dla dalszej
pracy nad modelarstwem lotniczem, ktére jest
najlepsza droga do stworzenia wtasnych ty-
pow platowcow.

Port lotniczy w Hatowicach.

»Polonia“ katowicka z dn. 3 VI r. b, po-
$wieca dluzszy artykul lotnisku s$laskiemu.
Lotnisko to, budowane w Katowicach kosztem
800.000 zl. bedzie najlepszym portem lotni-
czym w-Polsce, wyposazonym we wszystkie
nowoczesne urzadzenia techniczne. Stworzenie
lotniska jest zasluga starosty $wietochtowi-
ckiego, d-ra Potyki.

Prace nad budowa lotniska dobiegaja
korica, tak, ze lotnisko najdalej w jesieni od-
dane zostanie do uzytku publicznego.

W Z RO ST poczty lotniczej w maju w sto-
sunku do kwietnia wynosit 1000%/,
dzigki szybkiemu doreczaniu listéw natychmiast
po przybyciu samolotu.

List express kosztuje groszy 70
» lotniczy . * 60
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Tydzieh lotniczy.

Dzienniki stolicy donosza, iz tegoroczny
»Lydzien Lotniczy” organizowany przez
L. O. P. P. odbedzie sie w calem parstwie
miedzy 4 a 11.IX. Program ,Tygodnia“ obej-
muje zbidrki, odczyty, widowiska i zabawy.

Nowe linje KomuniHKacji
powietrznej w Polsce.

,Glos Codzienny* z dn. 4 III r. b. przy-
nosi wiadomos¢, ze w najblizszych dniach za-
wiazuje sie w Katowicach Spotka Akcyjna,
ktora zajmie sie uruchomieniem szeregu no-
wych linji lotniczych. Przedewszystkiem ma
by¢ uruchomiona linja Katowice - Warszawa,
pozniej Katowice - Poznan - Gdarisk, Katowice -
Wroclaw - Berlin i Katowice - Wroclaw - Szcze-
cin. Sejm Slaski w Towarzystwie komunika-
cyjnem zainteresowal sie suma 400.000 zi.

Urzad pocztowy w warszawsHKim
po:cie lotniczym.

W dniu wczorajszym w  warszawskim
porcie lotniczym zostal oddany do uzytku pu-
blicznego urzad pocztowy.

StatystyKa ruchu na linjach
powietrznych za miesiac maj.

Samoloty komunikacyjne kursujace na
linjach Warszawa - 1.6dz, Warszawa - Krakow,
Warszawa-Lwow, Warszawa-Gdansk, Krakow-
. Wieden i Krakow - Lwéw, w mies. maju do-
konaly 347 podrozy, przebiegajac przestrzen
98.990 klm. Samoloty przewiozly 782 pasaze-
row, 23.218 kg. towaréow i 1.081 kg. poczty.

W pordéwnaniu z mies. kwietniem, wzrdst
powaznie ruch osobowy i towarowy. Ruch
pocztowy wzrost z 22 kg. na 1.081 kg. dzieki
inowacjom, wprowadzonym przez Zarzad

Z 97°/, REGULARNOSCIA :
i 100 BEZPIECZENSTWEM
obstugiwane sa linje komunikacji powietrznej:
Warszawa, Nowy-Swiat Ne 24, tel.- 9-00 i 19-89
lotnisko , 8-50
Krakow, Sw. Anny 4 n 8222
lotnisko , 25-45
Lwoéw, Tow. Orbis, Jagiellofiska , 8-11
lotnisko , 22-75
Y.6dz, ul. Piotrkowska 67, 3-11
lotnisko , 26-15
Gdansk Grzeszcz lotnisko , 415-31
Wieden, Temetthofstr. 7
Mezzanin

» 71-0-8

4
lotnisko , 48-5-60

Poczt i Telegrafow (jednolite frankowanie li-
stow lotniczych znaczkami poczty lotniczej
i zalozenie specjalnych skrzynek dla poczty
lotniczej w Warszawie i Lodzi) oraz natych-
miastowemu doreczaniu listéw lotniczych ad-
resatom.

W biez. miesiacu samoloty kursuja na
wszystkich linjach z petlnem obciazeniem, przy-
czem wielu pasazeréw musi rezygnowac z pod-
rézy z powodu braku miejsc. Bilety wykupy-
wane sa na szereg dni naprzod.

Bagazipasazerowsamolotowych.

Wobec nieorjentowania si¢ publiczno$ci,
ile wolno zabiera¢ bagazu do samolotow, za-
siagnelismy informacji w naszem Towarzy-
stwie komunikacji powietrznej. Bilet lotu
uprawnia pasazerow do zabrania z soba bez-
platnie do 15 kg. bagazu (spora walizka,
wzglednie dwie), a nadto mozna zabiera¢ do-
wolne ilosci za doplata jednego zlotego za
kazdy kilogram nadliczbowy ponad pierwsze
155 leg;

Otwarcie wystawy sportowej we
Lwowie przez ministra SKlad-
KowsKiego.

Dnia‘3 VI o godz. 8 rano wystartowal
z lotniska warszawskiego na samolocie Pol-
skiej Linji Lotniczej ,Aerolot” P-Palf kiero-
wanym przez pil. Jerzego Mitza, Minister
Skladkowski w towarzystwie swego sekretarza,
oraz przedstawiciela Zarzadu Polskiej Linji
Lotniczej. Tym samym samolotem minister
powrdécil do Warszawy. ;

ANGLJA.

Angielska ekspedycja lotnicza
w Chinach.

Do Szanghaju przybyla angielska for-
macja lotnicza, zlozona z 30-tu oficeréw, 200-tu
zolnierzy i 18-tu samolotow.
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ReKord szybKosci na linji

Paryz - Londyn.

Samolot  komunikacyjny  angiel-
skiego T-wa Imperial Airways, wiozacy
20 pasazerow i 500 kg. poczty w dn. 10
b.m. przebyt droge z Londynu do Paryza
w ciagu 1 godziny 42 minut. Lotem tym
pilot sterujacy zdobyl rekord szybkosc;
dla linji, 1gczacej stolice Anglji i Francji

Zwycigstwojednoplatowcow
w budowie samolotéow.

Czasopismo angielskie ,The Aero-
plane“ z okazji przelotu kpt. Lindberga
stwierdza, iz jest on ostatecznem potwier-
dzeniem, iz jednoplaty posiadaja bezwa-
runkowo wyzszo$¢ nad dwuplatami w kon-
strukcji samolotow. Doda¢ nalezy, iz réw-

e . e &
e AR RN il Huls: Sl SR

niez samolot Chamberlina jest jedno-
ptatowcem. Zaznaczy¢ wreszcie wypada,

ze zaréwno samolot Lindberga, jak i Cham-
berlina sa zwyklemi samolotami pasazerskiemi,
6-cio osobowemi, wyposazone w 1 silnik
200 MK.

AMERYKA.
Po zdobyciu oceanu.

,Chicago Tribune“ poréwnuje lot Lind-
bergha z lotem Chamberlina. Lindbergh wie-
dziony szczesliwa gwiazda wylecial na swoim
aparacie mniejszego kalibru, niz ten ktéry jest
uzywany do innych mniejszych eksperymentéow
lotniczych i z pewnoscia lunatyka przeleciat
przez ocean, lagdujac prosto u celu do ktérego
zmierzal, jak gdyby po jakiej$§ matej prze-
jazdzce. Nic dziwnego, ze Swiat caly w rados-
nem uniesieniu wyciagnat dlonie ku mlodemu
lotnikowi, ktéry pokazal, co moze dzielno$é
potaczona z treningiem. Lot Chamberlina od-
byt sie w innych warunkach. Bylo to przed-
siewziecie obmyslane. Lotnik ten biorac z soba
pierwszego cywilnego pasazera na oceanie
dzielacym dwa kontynenty nietylko przebywat
ocean, lecz chcial pobi¢ i musial pobié¢, chcac
by jego imi¢ zostalo zapisane w historji, re-
kord swego mlodszego kolegi. Ten rekord po-
bit, nie zdazyt jednak do celu bezposrednio
i nie mogt wyladowawszy wypi¢ tej flaszki
piwa niemieckiego, ktora przygotowano dla
niego w srebrnym kuble z lodem. Ciezkie
mgly sprowadzily go z prostej linji i ladujac
z powodu braku benzyny nie tam, gdzie za-
mierzal, dokonal stawnego przelotu, ktorego
koniec byt bardzo nieprzyjemny. Chamberlin
dokonal nadzwyczajnego wysitku, okazal sie
w tym samym stopniu znakomitym lotnikiem,
co Lindbergh — dzieckiem szczescia.

JEDNA Z PIERWSZYCH AWIONETEK

Echa lotu Chamberlina.

Bellanca, konstruktor samolotu ,Miss
Columbia* na ktérym Chamberlin dokonat
swego lotu o$wiadczyl, iz posiada gotowe
plany, na zbudowanie samolotu zdolnego do
statych lotow miedzy New-Yorkiem a Europa

Nagroda za bezpieczenstwo
aparatéow powietrznych.

Komitet amerykanskiej Nagrody ,Gug-
genheima* wyznaczyt na okres od 1.I1X.27 do
30.X.29 dwie nagrody, pierwsza 100.000, dol.
druga 10.000. dol. Nagrody zdobeda konstruk-
torzy, ktorzy skonstruuja samoloty najbardziej
bezpieczne.

3500 KILOMETROW CODZIENNIE -

przelatuja samoloty Polskiej Linji Lotniczej
w regularnej komunikacji.
Warszawa, Nowy-SwiatM24, tel. 9-00 i 19-88
lotnisko , 850
Krakéw, Sw. Anny 4 o 82-52
lotnisko , 25-45
Lwow, Tow. Orbis, Jagiellonska  8-11
lotnisko , 22-75
F.6dz, ul. Piotrkowska RIGEE X |
lotnisko , 26-15
Gdansk-Wrzeszcz, Temetthofstr.
7, Mezzanin 71-0-8%
lotnisko 38-5-60
najszybszy i bezpieczny przewoz pasazerow,
poczty i towarow.
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Lot dooKota Kuli ziemsHKiej.

Dwa piloci amerykaniscy Wells i Wade,
zamierzaja dokona¢ lotu dookota kuli ziem-
skiej w ciagu 15 dni. Lotnicy rozpoczna pod-
r6z 15 lipca i dokonywaé¢ beda lotéw jedynie
w ciagu dnia.

DzienniKarz, Ktéory podrdézuje
wylacznie samoloiami.

Dn. 16 b. m. M. Black wlasciciel wiel-
kiego dziennika amerykanskiego ,Baltimore-
Sum® udal sie samolotem pasazerskim holen-
derskiego towarzystwa zeglugi powietrznej
z Amsterdamu do Indyj. Black dokonat do-
tychczas podrézy powietrznych na przestrzeni
22,000 klm., robiac droge do Konstantynopola,
Aleppo, Bagdadu, Karachi, Kalkutta, Batavia
i t. d. wylacznie samolotami.

FabryKa samolotéow przez
Forda.

Ostatnim typem samolotu, jakie zaklady
Forda wypuscily ze swej fabryki jest jedno-
platowiec sporzadzony w calosci z metalu.
Wyposazony jest w 3 silniki po 200 MK.
systemu , Wright Whirlwind.“

NEEMCY:

Niemcy réwniez przygotowuja
sie do przelotu nad Oceanem.

Francuskie czasopismo lotnicze ,l.’Aero-
Sports“ donosi, iz lotnisku berlinskiem co-
dziennie dokonywane sa préby réznych lotni-
kow, ktérzy zamierzaja pojs¢ w slady Lind-
berga i Chamberlina.

Rozwoéj ruchu towarowego
na linjach powietrznych
w Niemczech.

Niemiecki zwiazek przemystu farbiar-
skiego zawarl umowe z niemieckim' Zwiazkiem
Lotniczym w sprawie stalego przewozu towa-
réw droga powietrzng. Zwiazek zobowiazal sie
wszystkie swoje przesylki ktérych rvozmiary
na to pozwalaja, ekspedjowa¢ wylacznie sa-
molotami,

RADJOSPRZET

najkorzystniej sprowadzaja kupcy
samolotami
uproszczone formalnosci celne.
AEROLOT Nowy Swiat 24
telefon 9-00 i 19-88.

GUSTAW LAWINA.

Nasz feljeton.

Porucznik Gliboski wystartowat na Spa-
dzie jak jaskolka.

Z miejsca dat gazu, amerykanke zrobil
w prawo i rzutem kuli siedzial na plowej
chmurze. Motor pracowal idealnie.

Lekki wiaterek probowal z boku go spy-
cha¢ na grzbiet chmury, ale Spad zamruczal
sobie pod nosem, pyrchnal jak dziki kot,
i skoczyl naprzéd.

Wkrétce chmury zaczely sie rozlazi¢ po
niebie, jak bydetko po pastwisku, to plowe, to
popielate jakie$, to ciezkie, deszczem dojne,
olowiane przystawaly na samej drodze prze-
lotu i patrzac ghupio, jak krowa ma zwyczaj
patrze¢ na Forda, ani myslaly ustepowaé, cho¢
motor warczal wsciekle, a §miglo niemilosier-
nie cielo po grzywie, po tbach, po ogonie.

— Dijabli nadali z chmurami — mruknat
pod nosem Glibowski i pociagnal maszyne do
gory.

Jednoczesnie wezorajszy strach wysunat
mu si¢ z pod combinaisonu i, usiadlszy przed

nim na krawedzi kabiny, szyderczo poczal mu
zaglada¢ w oczy i $mia¢ sie w' glos.

Opowiadali mu wczoraj w kasynie, ze
musi umrzeé¢, a dzis ten maly Wilski przed
samym startem powiedzial:

— No, le¢, malpo jedna i zabij sie.

Wprawdzie to jest zwykle lotnicze po-
zegnanie, ale dzi$ to dziwnie brzmialo.

Te chmury jeszcze zaczely go dzi§ de-
nerwowac. = Przeciez u licha nie pierwszy raz
spotyka sie z chmurami.

Rano widzial pajaka, a pézniej, idac na
lotnisko spotkal ksiedza.

Nie nalezal do ludzi przesadnych, ale
nie lubil pajakéw i ksiezy ..

Co$ mu sie dzi§ stanie.

Taka depresja duchowa musi mie¢ pe-
wien podklad.

Intuicja czlowieka nigdy nie zawodzi.

— Czyzby znowu kraksa? — pytal sam
siebie, a strach spacerowal sobie po krawedzi
jak szatan, zagladat mu w oczy, $mial sie
i chichotal, to znowu siadal mu na knyplu
i porusza¢ nie pozwolil,

— Bodaj cig¢ pioruny zabityl — zaklat
glosno.

Pyk! pyk! pyk!
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CieKawy wynalazek lotniczy.

W Johannistahal pod Berlinem dokony-
wane sa obecnie ciekawe proby z nowym sa-
molotem konstrukcji inz. Zaschka, Samolot
posiada zdolnos¢ pionowego wznoszenia i nie-
ruchomego utrzymywania sie w powietrzu.
Moze on nadto dokonywac lotéw $lizgowych
bez pomocy silnika. Zasada samolotu rota-
cyjnego — jak go nazwal wynalazca, jest, iz
posiada on wal wprowadzany w ruch praca
silnika i $migla stuzacy-za zrédlo enerji w lo-
cie slizgowym. Samolot wyposazony jest
w silnik 30 MK. typu ,Haacke“.

Przyjecie Chamberlina
przez ambasade ameryKansKag
w Berlinie.

Chamberlin podejmowany przez amba-
sade amerykafiskg i przez kolonje amerykan-
ska w Berlinie, przyjal po kolei delegacje klu-
béw lotniczych, studentow i zwiazkow sporto-
wych, ktore skladaly mu gratulacje z powodu

dokonanego  przelotu. Chamberlin  wobec
wszystkich oswiadczyl to samo, mianowicie,
ze lotu nie uwaza za dzielo dokonane, aczkol-
wiek rekord swiatowy o dlugosci lotu zostat
pobity. Fakt, ze Chamberlin dal sie naklonié
do powrotu do Berlina jest nadal systema-
tycznie wyzyskiwany przez Niemcow, ktdorzy
uwazaja, ze Chamberlin wten sposéb po Lind-
berghu, ktory zlozyt wizyte Francji odwiedzil
drugi nar6d w Europie, mianowicie Niemcow.

Obecnos¢ Chamberlina w Berlinie stala
si¢ pretekstem do wielkiej propagandy - nie-
mieckiej na rzecz lotnictwa komunikacyjnego.
Towarzysz Chamberlina Lewine otrzymal caly
szereg propozycyj. rozpoczecia konferencji
z bankami, na temat wprowadzenia regularnej
sluzby komunikacyjnej pomiedzy Ameryka
a ladem statym. Dla ruchu pocztowego i dro-
bnych przesylek potaczenie lotnicze Ameryki
z Kuropa ma juz w tej chwili praktyczne zna-
czenie. Levin chce utworzy¢ koncern pod-
wojnie reasekurowany, ktorego zyski mialyby
wynies¢ w ciagu dwuch lat 100%, kapitalu za-
kladowego, liczac nawet 259, strat w mater-
jale przesylanym. Gdy lot Lindbergha byt
aktem wylgcznie sportowym, majacym niesty-
chanie donioste znaczenie dla moralnego zbli-
zenia obu kontynentow, lot Chamberlina jest
takze znaczacym z punktu widzenia bussinesu.

Motor przerywa,

»Zaklapalo swiece“.

Masz djable kaftan. ¥

Trzeba ladowa¢, niema innej rady.

Spojrzat w d6l i zimny dreszcz prze-
szedl mu po kosciach

Siedzi akurat nad lasem, a przed soba
ma jakie§ miasteczko.

Trzeba ciagna¢ maszyne przez miastecz-
ko i ,klapna¢“ gdzie sie uda.

Motor dalej pyka...

Poddaje do ladowania...

Ciezki Spad siecze po drodze koriczyny
drzew. Woystraszeni ludziska warkotem mo-
toru pedza co sil im starcza w kierunku, gdzie
opada., Jeszcze sekund pare i opadnie na ma-
lej lace.

Niestety!

Nie przeciagnal.

Zawadzil ogonem o komin chaty i z trza-
skiem zwalil sie do ogrodka na pasieke.

Ledwo zamkal zbiornik z benzyna i uni-
knal strasznej $mierci lotniczej—spaleniu.

Spad zlamal sie¢ w polowie i zawist na
strzaskanych pniach uli.

Szczesliwie wylecial z paséw i lezal pod
maszyna, jak pod kolyska.

Rozwscieczone pszczoly rzucily sie na
niego i zaczgly niemilosiernie kasaé.

Po paru minutach ,wygramolit“ sie z pod
maszyny ale spucht i wygladat jak kadz z cia-
stem...

Nadbiegli bliZni...

Zadyszani, spoceni, wystraszeni pytali
jedni drugich:

— Gdzie oni leza?! Kto$ powiedzial, ze
tak sie zabili, ze nawet ,kostek* na wierzchu
nie zostalo.

— Nikt sie nie zabill — odpowiadal im
opuchniety Giboski.

Nie uwierzyli. Przeciez powinien sie byt
zabié¢, bo spadk. ;

— Napewno ten drugi sie zabit — ktos
szepnal i rzucili sie na poszukiwania.

Podraznione pszczoty dobraly sie znowu
do skory. ;

Blizni, poszukujacy zabitego lotnika roz-
pierzchli sie na wszystkie strony z piskiem
i wrzaskiem.

Gliboski spojrzal na rozbity samolot.

Na ogonie lezal z wyszczerzonemi oczy-
ma jego strach.

Dobrze! juz nigdy nie bedzie mu towa-
rzyszyt.
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ReKord JunKersa.

W dniu 1.VI samolot typu Junkersa
+W 34” wyposazony w angielski silnik ,Bris-
tol-Jupiter* zdobyl $wiatowy  rekord szybko-
$ci. Samolot obciazony 1000 kg. tonazu osia-
gnal szybko$¢ 196 klm, na godzine. Dotych-
czas odnoény rekord dzierzyl wiloski samolot
typu ,Savoia“, ktdry osiagnal szybkos¢ 194 km.

Ustalenie wieKu pilotéw woj-
sKowych we Wloszech.

Mussolini przedstawil na ostatniem po-
siedzeniu Rady Ministrow projekt dekretu, do-
tyczacego wieku pilotéw wojskowych. Wedle
tego regulaminu ustalone zostaly granice wie-
ku pilotéw: dla porucznikéw 37 lat, dla kapi-
tanow 39, dla majoréow 42, dla pulkownikow
43 lata.

FRANCJA

Ruch na poludniowych linjach
lotniczych we Francii.

Na potudniowych linjach lotniczych francus-
kich migdzy Marsylja, Tuluza, Barcelong, Tangie-
rem, Casablancg, Dacarem utrzymywanych przez
T-wo ,Latécoére“ — jak podaje statystyka, ogto-
szona na tamach ,L’Aeronautique“ — dokonato
podrézy ogétem 14.114 pasazeréw, ktérych 85,5°/,

byto Francuzéw, 8,4°/, Hiszpanéw, 2°/, Anglikow"

a 4,1°/, innych narodowosci.

KrytyKa francusKiego
przemyslu lotniczego.

Francuakie czasopismo lotnicze ,L’Aero-
sports“ z dnia 18 b. m. zamieszcza artykul p. t.
,La lecon“ w ktérym podaje ostrej krytyce prze-
myst lotniczy Francji. Czytamy tam, ze przelot

2.600.000 KILOMETROW
przebyly dotychczas samoloty Polskiej Linji
Lotniczej bez zadnych nieszczesliwych
wypadkoéw, bez uszkodzenia,
wzgl. zagubienia przesylek:
Warszawa, Nowy-Swiat 24, tel. 9-00 i 19-88
lotnisko 8-50
Krakéw, Sw. Anny 4, 3 32-22
lotnisko , 25-45
Lwéw Tow. Orbis, Jagielloriska 8-11

lotnisko 22-75

Y.6dz, Piotrkowska 67, . 3-11

lotnisko ,, 26-15

Gdansk-Wrzeszcz, lotnisko,  415-31
Wieden, Tegetthofstr, 7

Mezzanin s 71-0-84

lotnisko  48-5-60

amerykanéw przez Atlantyk jest przykrym roz-
wianiem iluzji jakoby przemyst lotniczy Francji
byt najlepszym na $wiecie. Artykul podkresla,
iz chociaz stuszng rzecza jest popieranie krajo-
wego przemystu, to jednak nie mozna wprowa-
dza¢ monopolu i zamyka¢ oczu na to, co dzieje
si¢ w innych krajach. Szczegélnie Zle jest
w dziedzinie wytworczo$ci samolotéw komunika-
cyjnych, ktérych zupetnie poréwnaé nie mozna
z samolotami zagranicznemi.

Poemat lotniczy.

Znany poeta francuski Gaston Vonnier wy-
dal poemat pod tytulem ,La grande aventure“,
po$wigcony bohaterom Atlantyku, Nungesserowi,
Coli i Lindberghowi.

Sprawozdanie z Wystawy
Lotniczej w Pradze.

Eksponaty pafistw biorgcych udzial w wy-
stawie, majgq charakter przewaznie wojskowy.
Udzial swoj zgtosity :

Francja, Anglja, Polska, Niemcy, Szwecja,
Rumunja, Italja, Szwajcarja, Belgja i Holandja
czyli tacznie z Czechostowacja — 11 panstw.

Przy wejsciu do pawilonu przemylowego na
placu wystawowym, rzucaja si¢ w oczy w sali
Srodkowej morskie i ladowe typy samolotéw, po-
chodzacych z fabryk italskich, obok najnowszych
okazéw silnie w Italji rozwinigtej produkcji mo-
toréw.

W tej samej sali miesci si¢ dziat polski,
ktory si¢ ogranicza jedynie do eksponatéw L. O.
P. P., sktadajacych si¢ przewaznie z materjalow
statystycznych, ktére si¢ bardzo korzystnie przed-
stawiajq.

Osobna sala po$wigecona jest lotnictwu
czeskiemu. Z uznaniem podnies¢ malezy, jak
dalece zdotal si¢ juz zorganizowaé czeski prze-
myst lotniczy.  Polityka ich idzie w kierunku
wykorzystania doswiadczefi obcych fabryk, przy
rownoczesnem szukaniu z wiasnych najodpowied-
niejszych typem samolotéw i motoréw. Opiera-
jac sie na tych doswiadczeniach, Czechostowacja
wie i rozumie, ze tylko przez wykorzystanie ob-
cych licencji i dopuszczenie ich u siebie, uda sie
jej osiagna¢ poziom panstw, posiadajacych juz
dawniejsza tradycje lotnicza.  Czechosfowacja
stara si¢ nietylko osiagna¢ ten poziom, lecz i
przescigna¢ inne panstwa.

Znajac polityke Czechostowacji, mozna so-
bie tez wytlomaczy¢ zdziwienie, gdy si¢ widzi
te najréznorodniejszego typu sameloty wojskowe
male i duze, strzeleckie i wielkie -z tadunkim
1000 kg. bomb, a nawet i wodnoptatowce, wSzy-
stko model ,in Czechoslovakia“.

Godnym uwagi jest rowniez samolot pasa-
zerski 6-cio osobowy, marki ,A via“.
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SZKIELET STEROWCA ROZBITEGO.

To samo, co o samolotach, mozna takze
powiedzie¢ i o silnikach.

Czesi buduja u siebie: Lorrain-Dietrich, Ju-
piter, Hispano-Suisa, Bayeriche, Motorenwerke
oraz wlasne Waltera.

Specjalne dzialy zajmujq si¢ lotnicza stuzbg
sanitarng i stuzbg iskrowa  Podczas wystawy
odbywac¢ sie¢ beda pokazy porozumienia sig-pa-
wilonu wystawowego z samolotami, bedgcemi
w drodze.

Osobno problemy lotnictwa cywilnego.

Czesi kierujg si¢ dewiza, ze silnie rozwinigte
lotnictwo cywilne jest potega podczas pokoju,
a rezerwg na czas wojny.

Ministerstwo Poczt zorganizowalo koje lot-
nicza, wydajac na czas wystawy broszur¢ o zna-
czenit i rozwoju poczty lotniczej, skreslonej
przez Dra Novaka.

Na uwage zastuguje teren przed pawilonem
zamieniony we wzorowe urzgdzone lotnisko.

Wystawa przedstawia si¢ bardzo korzystnie
i odczuwa si¢ sprezysta organiz.acje. Nawet i tu-
taj wykorzystali czesi dodatnie strony dodatnie
strony ostatniej paryskiej wystawy lotniczej.

ROSJA SOWIECKA.

Zegluga powietrzna
w Rosji SowiecKiej.

W roku biezacym w Rosji Sowieckiej czyn-
ne sa nastepujace linje regularnej komunikacji
powietrznej:

1) Moskwa-Berlin, utrzymywana przez tow
Rosyjsko-niemieckie ,Deruluft“. Czas przelotu na
tej linji 1824 klm. dlugiej wynosi 15 godzin.
Trasa lotu wiedzie przez Smolenisk, Kowno,
Krélewiec, Gdansk.

2) Moskwa — Welikije Luki — Ryga. Diugo$é¢
linji 845 klm., czas przelotu okoto 6 godz.

3). Moskwa — Charkéw — Rostow nad Do-
nem — Armawir — Mineralnyja Wody. Dlugos¢
linji 1550 klm. czas przelotu 14 godz.

4) Mineralnyja Wody — Groznyj — Nas-
chatch — Kala — Baku. Diugo$¢ trasy 815
klm., czas przelotu 9 godzin.

5) Baku — Ewlach — Tyflis. Diugos¢ drogi
535 klm., czas przelotu 5 godz.

6) Kagan — Chiwa — Taschaus.
deogi 534 kim.

7) Kagan -— Termes — Duschumbe — Uz-
beken. Diugos¢ drogi 730 klm.

8) Werchneudinsk — Kiachta — Urga. Diu-
gos¢ drogi 600 klm.

Dlugos¢

JAPON JA.
Raid japonsKi.

Lotnik japofiski Ando zamierza dokona¢ lo-
tu Tokio — Seattle na dystansie 6.900 klm. bez
ladowania w drodze. Raid subwencjonowany jest
przez wielki dziennik japoriski Asahi.
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Uregulowanie sprawy poczty
lotnicze} w ruchu migedzynaro-
dowym.

Usitowania Migdzynarodowej Izby Handlo-
wej w sprawie uregulowania poczty lotniczej
w ruchu migdzynarodowym zostaly uwieficzone
pomyslnym rezultatem. ~ Swiatowe biuro poczto-
we zwoluje konferencje celem ostatecznego zatat-
wienia sprawy, na dziei 6,IX. b. r. do Hagi.
W konferencji wezmg udziat przedstawiciele za-
rzagdéw pocztowych wszystkich krajow oraz to-
warzystw komunikacji powietrznej.

TRZYSTA PIECDZIESIAT TYS. KILOGRAM

réznych towarow przewiozly dotychczas sa- -

moloty Polskiej Linji Lotniczej, bez jakiego-
kolwiek uszkodzenia czy zagubienia.
Towary w ciagu kilku godzin przychodza na
miejsce przeznaczenia.
Utatwione formalnosci celne.
Warszawa, Nowy-Swiat 24, tel. 9-00 i 19-88
lotnisko 8-50
Krakéw, ul. Sw. Anny 4, i 32422
lotnisko ,  25-45
Lwow, Tow. Orbis, Jagiellonska 8-11
lotnisko 26-15
L6dz, ul. Piotrkowska 67 A 3-11
lotnisko ,  26-15
Gdarisk-Wrzeszcz Tegetthofstr. 7
Mezzanin 71-084

lotnisko 48-5-60

QUSTAW - LAWINA.

NA MARGINESIE.

Rodzimy przemyst lotniczy jest bardzo
ubogi.

Kilka fabryk, ktére posiadamy w kraju,
wioda zywot prawie ze wegetacyjny.

Mato tego, fabryki te sa mato spoleczen-
stwu znane, a jezeli ktéra jest znana, to ze -
strony ujemnej. Pierwsza w Polsce fabryka
samolotéw jest Plage i Laskiewicz w Lublinie.
Dzieki wrogom panstwowosci polskiej fabryka
Plage i Laskiewicz przez pewien czas byla
sponiewierana i oplwana,.

Catkiem niestusznie.

Przeszedl ten pierwszy polski warsztat
przez ogien proby i dzi§, mimo ciezkich wa-
runkow, pomyslnie rozwija sie i kroczy na-
przod.

Fabryka Plage i Laskiewicz jest napra-
wde jedna z pierwszych fabryk lotniczych w
Polsce, albowiem ma urzadzenia tego rodzaju,
ze pozwalaja na masowy wyrob samolotow.

Obecnie fabryka remontuje tylko samo-
loty i przvgotowuje sie do masowej produkcji
nowego typu Poteza XXV. .

Wartoby wigcej pisa¢ o tej fabryce i aby
spoleczeristwo przyjrzato si¢ tej ofiarnej dla
Panstwa pracy.

RWANTURY-PODMNIEBNE

SELEZNY TPIER

NOWELA.

C. d.

Poscigowy samolot bolszewicki po go-
dzinie lotu wskutek defektu w motorze mu-
sial ladowa¢ Bylo to w okolicy Odessy. Opu-
Scitem si¢ wowczas na jakies 200 metrow
i biednemu lotnikowi przestalem gromkim
okrzykiem wyrazy wspolczucia.

Motor pracowal mi dobrze.

W pare minut nabralem znéw wysokosci
2 tys. metrow i, trzymajac si¢ linji Dniepru,
polecialem w kierunku Czarnego morza...

Odesse minatem obok i, kiedy znalazlem
si¢ nad falami rozkolysanego morza odetchna-
lem calg piersia.

Dyzurujace po morzu okrety zaczely mnie
obserwowa¢, a po pewnym czasie przywitaly
mnie gradem szrapneli.

Ani na chwile nie poddawalem sie leko-
wi, ze zgine.

Wiara w zwyciestwo pchala mnie naprzéd,
a mys$l rozniesienia stawy polskiego samolotu
przypieta mi skrzydla do ramion i swobodnie,
jak krél przestworzy plynatem.

Ucicht ryk armat, zginely mi z przed
oczu maszty czerwonej floty.

Gesta mgla objela mnie poteznemi ra-
mionami i ukryla przed okiem wroga ludzkosci.
Byly chwile, ze nawet nie widzialem kompasu. -
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Zdawato mi sig, ze to nie jest noc; ciemna,
jesienna wilgotna noc.

Po godzinnem przeszto locie w ciemnicy

zaczelo sie niejako rozwidniaé, ale znowu
wiatr i za nim burza morska tak sig¢ rozszalata,
ze z trudno$cia moglem utrzymaé¢ knypel
W rece. :
Byly chwile, ze lecialem na doét z za-
wrotng szybkoscia. Z zimna krwia trzymatem
reke na manetce i walczylem z groza rozju-
szonego wiatru.

Ta proba przelotu przez morze utwier-
dzila mnie w moznosci catkowitego opanowa-
nia przestworzy i kazala szuka¢ nowych préb
i doswiadczen.

Kiedy skonczyla sie burza i spojrzalem
w dol, z rado$cia skonstatowatem, ze lece nad
ziemia.

W zbiornikach mialem zapas
i oleju rycynowego na kilka godzin.

Postanowilem wiec lecie¢ do
dopoki tylko silnik zechce.

Godziny plynely mi monotonnie. Warkot
silnika wygrywal najrozmaitsze melodje.

Plynatem bez troski i spokojny dalej
zrosniety ze swa maszyna, jak dwaj nieroz-
taczni towarzysze. Ziemi nie obserwowalem,
bo wydawala mi sie calkiem nieciekawag.

Tak przeszedt mi wieczér, pdzniej noc
cala i dopiero okolo godz. 9-tej rauno brak
benzyny kazal mi ladowac.

Osiadlem na piasku w  poblizu jakiejs
osiedli ludzkiej.

Tubylcy Wahabici z bronia w reku zbli-
zyli sie do mnie i do mej awionetki

Kiedy na ich spotkanie rozesmialem sie
w glos, zmienili grozna postawe i podeszli jak
sie podchodzi do dobrze znajomego.

" Na migi opowiedzialem im cala swoja
historje. Czy zrozumieli nie wiem.

Pamietam tylko, ze z okrzykami triumfu
czy tez radosci zabrali mnie do wsi i zapro-
wadzili do naczelnika szczepu.

Ten kazal mnie nakarmi¢ i napoi¢ i za-
opiekowa¢ sie, jako jego gosciem.

Przedewszystkiem zmozyl mnie sen —
sen twardy i diugi.

Spalem podobniez dwie doby bez przerwy.

Po dwu dniach dowiedziatem sie, ze je-
stem w niewoli i bede samolotem sluzyl ple-
mieniowi, ktéry mnie do siebie przygarnat.

Co bylo robi¢?!

Popierajcie L. 0. D, D.

benzyny

tej pory,

Na znak zgody poklonitem sie nowemu
wiadcey i odszedlem.

Teraz moglem zbada¢ stan mego samo-
lotu. Po kilku godzinach ogledzin z radoscia
wrocilem do namiotu, aby spozyé koszyczek
daktyli i wypi¢ garczek dobrej arabskiej kawy.

Ab-del-Rama — naczelnik szczepu Alzi-
szow, ktérego bylem gosciem-niewolnikiem,
podajac mi po kawie wonne cygaro, oswiad-
czyl, ze w najblizszych dniach wysyta do portu
Dzidda transport perel, koni i kawy i zapo-
trzebowanie na kilka beczek benzyny i oleju
rycynowego.

W dowé6d sympatji podarowal mi swego
pieknego konia i turban ozdobiony drogiem
kamieniami.

Kilka tygodni spedzilem na wypoczynku,
oczekujac na materjaly pedne.

Nadeszly.

Napelnitem zbiorniki i
zrobitem prébny lot...

Od tej chwili ja i mdj samolot bylisSmy
uwielbieniem calego szczepu.

Byly chwile radosne i szczesliwe, byly
dni grozy i strachu, ale czlowiek to wiecej
moze, niz mu sie zdaje.

Posiwialem, jak widzicie panowie, nerwy
moje sa potargane, ale szczesliwy jestem, ze
moge wierzyé w rozwodj polskiego lotnictwa.

Ale odbiegam od tematu, od tego co ro-
bitem tam przez lat pie¢, kiedy mi przywie-
ziono materjaly pedne. Cidoim

z Ab-del - Kama

Czy wiesz, ze samoloty Polskiej Linji
Lotniczej codziennie przelatuja przestrzen
réwna polowie drogi kpt. Lindhergh’a?

Czy wiesz, ze samoloty Polskiej Linji
Lotniczej przebyly dotychczas droge rowna
7 podrézom na ksiezyc?

Czy wiesz, ze samoloty Polskiej Linji
Lotniczej przewiozly dotychczas 20 tysiecy
pasazeréw, 350 tysiecy roéznych towaréw i300
tysiecy listow?

Korzystajcie z komunikacji powietrznej.

Szybkos$é—tanio$¢—bezpieczeristwo.

Informujcie sie:

Warszawa, Nowy Swiat 24 tel. 9-00 i 19-88
: lotnisko ,, 8-50
Krakow, Sw. Anny 4, 5 32-22
lotnisko ,  25-45

Lwoéw, Tow. Orbis Jagielloriska 8-11

lotnisko ,,  22-75

T.6dz, ul. Piotrowska 67 = 3-11

lotnisko , 26-15

Gdansk-Wrzeszcz, lotnisko , 415-31
Wieden, Tegethofstr. 7

Mezzanin s 710-84

lotnisko ,, 48-5-60
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Lubelskiego Wojewodzkiego Komitetu L. O. P. P.

Loty propagandowe w Luszczowie,
gminy Wolka.

W dniu 29 VI. odbyly sie¢ loty propagan-
dowe w Luszczowie, gminy Wodlka, pow. Lu-
belskiego. Loty propagandowe prowadzil oso-
biscie Szef Propagandy Lub. Komitetn Woje-
wodzkiego Pik. Witold Rudnicki, pilotowal p.
Marjan Rada. Na lotnisku p. Nowickiej z Lu-
szczowa zebralo sie okolo tysiaca osob z oko-
licznych wiosek.

Po 12 lotach pasazerskich przemawial do
zebranych Pik. Rudnicki i red. Gustaw Lawina.
Zebrani z entuzjazmem przyjmowali wyprawe
propagandowa. Dowodem czego zorganizo-
wanie w FLuszczowie Kola L. O. P. P, do
ktérego zapisalo sie przeszio 40 os6b. Preze-
sem Kola zostal wybrany wojt gminy p. Gebka,
skarbnikiem p. Stanislawa Nowicka z Luszczowa.

Nalezy podkresli¢ wielkie oddanie sie idei
L. O. P. P. p. Nowickiej Stanistawy, ktdra
nie szczedzila pracy, aby loty propagandowe
w Luszczowie doszly do skutkui wydaly owo-
ce w postaci kilkudziesieciu czlonkéw.

Dnia 25 ub. m. odbyl sie w Warszawie
zjazd sekretarzy Komitetow Wojewodzkich
L. O. P. P, w ktérym z ramienia fub. Komi-
tetu bral udzial P. Plk, Witold Rudnicki.

Na powyzszym zjeZdzie byly omawiane
sprawy zwiazane z organizacja IV Tygodnia
Lotniczego, ktérego termin zostal ustalony na
okres od 4 do 11 wrzesnia b r., jak réowniez
ulozono og6lny program Tygodnia. Lub. Ko-
mitet Wojewodzki przystapit do opracowania
swego programu, ktory w swoim czasie bedzie
podawany do ogolnej wiadomosci.

W dniu 26 m b. odbyly sie loty propa-
gandowe w Belzycach powiatu lubelskiego,
ktére przyczynily sie do powstania Kota L.O.
P. P. w powyzszej miejscowosci. W tym celu
Szef Propagandy Pik. W Rudnicki wystarto-
wal dnia 26 b. m. o godz. 8 m. 15i po 15 min.
lotu samolot wyladowal na lotnisku przygoto-
wanym na terenie majatku pp. Kuznickich
Kraznicy Okraglej. Tlumy publicznosci ocze-
kiwaly przybycia samolotu. W tym miejscu
nelezy podkresli¢ sprezysta organizacje calej
imprezy ktora kierowali ksiadz Czernicki i pp.
Kuzniccy. Na lotnisku zauwazyliSmy: szkoly,
Przysposobienie Wojskowe, Mlodziez Polska
i thumy ludnosci posrod ktorej byli obecni: wojt

gminy p. Wojtaszek, nauczyciele szkot pow-
szechnych i miejscowa inteligencja.

Zebranych przywital p. Ptk. W. Rudnicki
przemowieniem, w ktorym poruszyl doniosle
znaczenie lotnictwa dla Panstwa i zadania
L. O. P. P, poczem odbylo sie 9 lotéw pro-
pagandowych. Dzielnie pilotowal st. sierzant
Rada pilot wejskowy przy kontroli w fabryce
»Plage i Laskiewicz®,

Po skonczonych lotach zostalo zalozone
Kolo L. O. P. P. Na cztonkéw Zarzadu jedno-
glosnie wybrano: p. KuzZnicka, ksiedza Czer-
nickiego, p. Nowaka z Przysposobienia Woj-
skowego, wojta miejscowego p. Wojtaszko,
p. Kopanskiego i Wojdarowicza.

Jednoczesnie Komitet Wojewddzki L. O.
P. P. w Lublinie sklada serdeczne podzieko-
wanie ksiedzu Czernickiemu i pp. Kuznickim
za ofiarnos¢ i wydatna pomoc w urzadzeniu
lotow.

Zapowiedziane loty propagandowe w pow.
hrubieszowskiem odbyly si¢ w dn. 30 czerwca
i 1 lipca na samolocie Hanriot przydzielony
Komitetowi Woj. przez Szefa Dep. IV M. S.
Wojsk. Pik. L. Rayskiego pilotowanym przez
sier. st. Rade z fabryki Plage i Laskiewicz sa-
molot wystartowal z lotniska w  Lublinie
o godz. 14 m. 15 i po godzinnym locie wyla-
dowal na przygotowanym lotnisku w Hrubie-
szowie. Po zaopatrzeniu w materjaly pedne
samolot wystartowal w kierunku Krylowa
rozrzucajac po drodze ulotki przygotowane
przez Komitet Pow. w Hrubieszowie jak row-
niez Syndykatu Rolniczego w Lublinie i innych
firm. Poniewaz Krylow nie posiada odpo-
wiedniego terenu do ladowania, Szef Propa-
gandy Plk. Rudnicki znizyt sie do wysokosci
50 mtr., robiac wiraze nad miasteczkiem.

Po godzinnym krazeniu poleciat do Strzy-
zowa, gdzie robotnicy cukrowniz Dyrektorem
na czele entuzjastycznie przywitali samolot.

W dniu 1 lipca samolot L. O. P. P.
poraz pierwszy zawital do Dubienki nad
Bugiem. Tysiaczne tlumy oczekiwaly przy-
bycia samolotu, ktéry po paru rundach lekko
zladowal na wspanialym lotnisku odpowiednio
przygotowanym przez miejscowe Kolo L.O.P.P.
Po przeméwieniu Szefa Propagandy Plk. W,
Rudnickiego o zadaniach L. O. P. P. odbyto
sie dwa loty pasazerskie poczem samolot ze-
gnany entuzjastycznie przez zebrane thumy od-
leciat do Lublina.
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Zapowiedziane loty propagandowe we
Wiodawie odbyly sie w dn. 23i 24 b. m.
Niestety. ze wzgledu na fatalna dogode i cia-
gle padajacy deszcz program lotow nie zostal
zupelnie wyzyskauy, jednakowoz Komitet Wo-
jewodzki ze swej strony robil wszystko, aby
nawet i w ciezkich warunkach da¢ moznos¢
spoleczenstwu zaznajomienia sie z lotnictwem.

W sobote dnia 23 b.m. Prezes Komitetu
Wojewdédzkiego L. O. P. P. Dr. Stanistaw
Bryla wraz z Szefem Propagandy Pik. W.
Rudnickim udali si¢ w godz. popol. do Wlo-
dawy, gdzie juz oczekiwal samolot Hanriot
przydzielony = dla celow propagandowych.
W programie lotow bylo przewidziane przez
Komitet Pow. L. O. P. P. we Wlodawie za-
lozenie Kota Miejskiego L. O. P. P. we wsi
Stowatycze i odczyt na temat rozwoju i po-
trzeb lotnictwa w Polsce. W tym miejscu na-
lezy zaznaczy¢, ze organizacja tej imprezy
przeprowadzona przez sekretarza Komitetu
Pow. P. Barcza byla gleboko pomyslana
i sprezyscie wykonana.

Niestety, warunki atmosferyczne staly na
przeszkodzie i programu nie udato sie calko-
wicie wyczerpa¢. W dniu 23 b. m. o godz.
18 Szef Propagandy Pik. W. Rudnicki wy-
startowal z lotniska nad brzegiem Bugu na
samolocie Hanriot pilotowanym przez dziel-
nego pilota st. sierzanta Rade i rozrzucajac
po drodze nad miastem Wiodawa ulotki pro-
pagandowe i reklamowe udal si¢ w kierunku
samatorjum kolejowego, gdzie rowniez zostaly
rozrzucone ulotki o tresci propagandowej.
O godz. 19 samolot wrécil do Wiodawy.

W tym samym dniu zapowiedziany byt
przylot z Warszawy ,l.ubliniaka“ pilotowa-
nego przez p. Jamesa Worledge, lecz z po-
woddéw niezaleznych od Komitetu Wojewddz-

kiego samolot w dniu zapowiedzianym nie
przybyt.
- Natomiast w dniu 24 b. m. spoleczen-

stwo Wlodawy i okolic nie zwazajac na ule-

Przewodniczacy (—) Dr. St. Bryta.

174

wny deszcz oczekiwalo znanego im juz z ze-
szlego roku samolotu ,Lubliniaka“. Nie da sie
opisaC entuzjazmu z jakim powitaly oczeku-
jace tlumy- nadlatujacego ,Lubliniaka“, ktory
przybyl o godz. 11 dnia 24 b. m. pilotowany
przez zdanego z zeszlorocznych lotéw dziel-
nego i zasluzgnego pilota p. Jamesa Worledge,
w towarzystwie swej malzonki, ktéra podczas
lotéw pelnita obowiazki mechanika. Pp. Wor-
ledge wystartowali z Warszawy nie zwazajac
na ulewe i lecac caly czas w chmurach nara-
zajac sie na duze niebezpieczenstwo przybyli
chociaz z opoznieniem do Wlodawy i wystar-
towali na Bugu. Nalezy podkresli¢ przytom-
nos¢ p. Worledge, ktora caly czas czuwala
nad mechanizmem kot, ktére to nawiasem mé-
wiac wymagaja duzo zrecznosci i sity zeby
je podnies¢, pomimo tego p. Worledge wy-
wiazala sie zupelnie dobrze ze swego zadania.
Ze wzgledu na pewne defekty w motorze
»Lubliniak” dnia 24 b. m. startowaé nie moég},
wobec czego Szef Propagandy Pik. Rudnicki
udal sie Hanriotem do Slowatycz, gdzie
wyladowal na przygotowanym lotnisku ocze-
kiwany przez kilkutysieczne tlumy publicz-
nosci. Po 20 min. przemdéwieniu na temat
rozwoju lotnictwa Plk. Rudnicki odlecial do
Wiodawy zegnany okrzykami na cze$é¢ P.O.P.P.
Prezes Komitetu Wojewodzkiego P. Dr.
St. Bryla korzystajac ze swego pobytu na lo-
tach przyjal sprawozdanie z dzialalnosei Ko-
mitetu Pow. od sekretarza p. Barcza i polecit
przeprowadzi¢ prace przygotowawcze, celem
zorganizowania nowego Komitetu Pow. we
Wiodawie na miejsce rozwiazanego.

W dniu 28 sierpnia r. b. odbedzie sie
w Krasnymstawie Wystawa rolnicza w ktorej
wezmie udziat i Lub. Kom. Woj. L. O. P. P.
i w celu zaznajomienia szerokiej ludno$ci
z akcja L. O. P. P. bedzie wystawiona awio-
netka zakupiona w Podlaskiej wytwoérni samo-
lotéw oraz najlepsze modele ze wszystkich
modelarni na terenie Lub. Woj. Komitetu.

Sekretarz (—) Fr. Frariczak.
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PRZEDSTAWICIELSTWO

»LOTU POLSKIEGO“

NA LUBLIN i WOJEWODZTWO LUBELSKIE
POWIERZYLISMY PANU
REDAKTOROWI GUSTAWOWI LAWINIE

W LUBLINIE, ORLA 7, m. 8.

DO KTOREGO PROSIMY ZWRACAC SIE
WE WSZELKICH SPRAWACH PRENUME-
RATY i OGLOSZEN

ADMINISTRACJA ,LOTU POLSKIEGO”. '




Budowa samolotéw jedno i dwu-
miejscowych dla Min. Spraw Wojsko-
wych, budowa samolotéw sportowych,

I normalizowane czgsci skladowe sa-

r- — ] =
:
Zaklady Mechaniczne
1 EDUAGE | T, LASHEW
: , w LUBI.,INIE.
Dzial lotniczy: :

molotéw  (Sruby - $ciggacze, kota,
chtodnice i t. p.

Badania materjaldw technicznych.

aparatow dla cukrowni, gorzelni i fa-
bryk suchej destylacji drzewa, konstru-

kcje zelazne.

’ Budowa kotléw parowych, budowa

Dzial Ogodolny:

” Gléwny remont Kotlow parowozo-
wych dia P. K. P.
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PolsKa linja lotnicza , AEROLOT*“

Zarzad: Warszawa, Nowy-Swiat 24. Tel. 9-00 i 19-88

LINJE

Warszawa, Gdansk, Kopenhaga, Lwow, Krakow,

Lodz, Wieden, Czerniowce.
INFORMACIJE

Warszawa Krakow Lwow Gdarisk Wieden (Wien

; - (Danzig) Tegtthoffstrasse 7-
Nowy-Swiat 24 Sw. Anny 45 Hotel George
6 10

1988 9-00 30-22 Wrzeszcz 78-3-95" 76 49
8-50 47-37 22-75 415-31 48-5 €9
Lodz, Zawadzka 11, tel. 3-11 26-15. Czerniowce (Cernauti).
Czlonkowie Ligi Obrony Powietrznej Parnstwa korzystajg ze znizki 20 proc.
[ &35 By bl
EeE 1) B2

 Nrakowstie Towarpstwo Wosiemmyeh Dnenpered |

@/

QIR

*

5

egzystuje od 1860 roku. &
Jeneralna Reprezentacja w ‘“.ublinie ;
B

Krakowskie-Przedmiescie 58, tel. 8-39.

Najstarszy i najtafiszy zaklad ubezpieczeniowy w Polsce oparty na
wzajemnos$ci. Reasekuracja w najpowazniejszych towarzystwach ase-
kuracyjnych zagranicznych (Londyn, Zurich, Paryz).

SERECESERIE LN

Oddzialy, Reprezentacie, Przedstawicielstwa i Agencie we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskij.
Centrala w Krakowie: ul. Basztowa 8.

UBEZPIECZENIA! naiycie — od ognia — od gradu — od kradziezy — od
rabnnku — od wypadkéw — od odpowiedzialnoici cywilnej — od szkéd samochodowych.

WYPLACONO SZKOD:

Ogniowych i gradowych . . . . 2zl 278.566 CO0
Kapitaléw z ubezpieczen zyciowych ,, 67124000 ,
Dywidend (zwrotéw skladek) . . ,, 46 390.000

REESBESEEERaEsE

SRR SRR | L S



	ster_02
	ster_03
	ster_04
	ster_05
	ster_06
	ster_07
	ster_08
	ster_09
	ster_10
	ster_11
	ster_12
	ster_13
	ster_14
	ster_15
	ster_16
	ster_17
	ster_18
	ster_19
	ster_20
	ster_21

