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Zaklady Mechaniczne

DUGE | 1 LAKEN |

w LUBLINIE.
Dzial lotniczy:

Budowa samolotéw jedno i dwu-
miejscowych dla Min. Spraw Wojsko-
wych, budowa samolotéw sportowych,
normalizowane czesci skladowe sa-
molotéw  (Sruby Sciagacze, = kola,
chlodnice i't. p. ;

Budowa kotléw parowych, budowa
aparatow dla cukrowni, gorzelni i fa-
bryk suchej destylacji drzewa, konstru-

kcje zelazne.

Badania materjalow technicznych. m
Dzial Ogolny:

—
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_—
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Gléwny remont Kotiléw parowozo-
wych dla P. K. P.
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ZACZYNAMY PRACE TWORCZA.

Dzi$ oddajemy Wam, Czytelnicy, pier-
wszy numer ,Steru”, po wielkiej akcji pro-
pagandowej L. O. P. P, po skorczonym
»Tygodniu Lotniczym*“.

»Tydzien Lotniczy“ to — jak wyzej
wspominalismy — wielka akcja propagan-
dowa idei rozwoju lotnictwa, précz tego
jednak to wspaniala rewja pracy wsrod
szerokich mas, ktore w ' tym wiasnie ty-
godniu winne wykazac¢, jakie pedy puszcza
ziarno uswiadomienia, rzucane codziennie
prawie rekg cztonkéw L. O. P. P. To tez,
gdy tydzien juz minal, czas jest na omowie-
nie jego bilansu moralnego, innemi stowy
— czas zastanowi¢ sie, co nam moéwi mi-
niony ,Tydzien Lotniczy“.

| zaraz na wstepie stwierdzi¢ trzeba je-
dno '— ubiegly ,Tydzien Lotniczy“ wy-
kazal nam jasno, ze praca na marne nie
idzie, ze idea lotnicza jest w wojewodz-
twie naszem silnie ugruntowana i ze na
tych fundamentach mozna juz budowac.
Wojewodzki Komitet L. O. P. P. moze
rzeczywiscie z dumag spoglada¢ na wyniki
swej pracy. W ,Tygodniu Lotniczym®,
pod hastem: ,Polska bedzie miala skrzy-
dta“ — stanely wszystkie warstwy spofe-
czenstwa. Od najwyzszych do najniz-
szych, bez réznic wyznaniowych, czy na-
rodowosciowych — wszyscy potrzebe lot-
nictwa zrozumieli i zadokumentowali to
w /, Tygodniu“ zgodng wspdlpraca i po-

pieraniem poczynan tych, co stojg na
czele.

Smialo powiedzie¢ mozna, ze w zad-
nym roku przedtem nie odczuwalo sig ta-
kiego zainteresowania sprawami rozwoju
lotnictwa, jak w roku biezacym. Moze
efekt finansowy nie jest zbyt wysoki, ale
tez trzeba zrozumie¢, ze miarg osiggnie-
tej ze zbiorek cyfry ztotych idei mierzy¢
sie nieda.  Cyfra zlotych zalezna byé
moze od najrozniejszych okolicznosci - —
zubozenie spoleczenstwa, cigzkie poloze-
nie gospodarcze kraju, czy nawet warun-
ki atmosferyczne, wszystko to duig od-
grywa role. By zobaczy¢ rozwdj idei,
trzeba sie wczu¢ w tempo zycia i mysle-
nia ludnosci. A pod tym wzgledem ,Ty-
dzien Lotniczy“ nie zawiodl. Rozprzestrze- °
nienie sie idei lotniczej, oraz glebokie jej
zrozumienie w szerokich warstwach juz
nie wyczuwalo sie, ale widoczne bylo ono
na kazdym kroku. | to jest wiasnie pier-
wszy | najwazniejszy — naszem zdaniem—
dorobek pracy lubelskiej L. O. P. P.

To dla ogotu, a dla kierownikéw akeji
— jak juz wspominalismy — ,Tydzien
Lotniczy“ przyniést wskazowke, ze budo-
wac juz mozna, fundamenty sg. Tak tez
rozumie to i Lubelski Wojewodzki Komi-
(g ERTO P 2 o

Okres organizacyjny skoriczony, zaczy-
namy praceg tworcza.
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»Zaczynamy prace tworcza“! Niechze
wiec i w tym okresie L. O. P. P. spotka
sie w dalszym ciggu z tem poparciem
i zrozumieniem co dotychczas. Wyniki
ostatniego ,Tygodnia Lotniczego“ winny
nas wzmocni¢, doda¢ bodzca i checi do
pracy, bySmy w nastepnym roku znowu
z zadowoleniem i czystem sumieniem mo-
gli spojrze¢ wstecz.

, Tydzien Lotniczy“ drogg odczytow, ze-
bran, artykutow w prasie wzbudzit w ma-
sach ambicje uskrzydlenia Polski. Masy
styszac i czytajac o rozwoju lotnictwa za-
granica, doszly do przekonania, ze Pol-
ska musi mie¢ skrzydta, jesli chce kroczyc
w mocarstwowym pochodzie, czy to w
czasie pokoju po drogach rozwoju eko-

nomicznego, czy na wypadek wojny po
drodze jedynej obrony kraju.

Biedni jestesmy, nie dorownamy bo-
gactwem i zasobami innym krajom — to
prawda. Klejnotem jednak naszym o nie-
ocenionej wprost wartosci, to nasza pol-
ska ambicja, nasz ped do zycia i wol-
nosci. | pod tym wzgledem przewyzsza-
my inne narody, tym walorem wyréwnac
mozemy nasze ubostwo materjalne. Dla
narodu, ktéry ma w swej historji Chro-
brych, Sobieskich, rok 31, 1863, ktéry
potrafit wywalczy¢ ,Cud Wisly“, nie ma
rzeczy niemozliwych. To tez wierzy¢ trze-
ba w to, ze gdy powiemy sobie: ,Polska
musi mie¢ skrzydta“, to dokonamy tego,
ze Polska bedzie mie¢ skrzydia,—skrzydta
mocarne Biatych Orléw.

S

»AEROKLUB“ W LUBLINIE.

Z dziatalnoéci Lubelskiego Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
i projektow najblizszej przyszlosci.

W pracy Lubelskiego Wojewddzkiego Komi-
tetu L. O. P, P. skonczyl si¢ juz okres organi-
zacyjny. Obecnie nastepuje okres tworczy. Wy-
tycznemi jego sq: popieranie przemystu lotni-
czego droga zakupywania samolotow polskiej
konstrukcji i z polskich materjaléow, jak rowniez
drogg udzielania subsydjow na popieranie wy
sitkow polskich konstruktor6w, budowa lotnisk
i ladowisk, urzgdzanie stacyj benzynowych.
W tym kierunku idzie dzi§ praca L. O. P. P. Ko-
mitet Lubelski poczynil juz w pracy tej znaczne
postepy. Swiadczy o tem awionetka szkolna,
ktéra na konkursie zdobyta Il-ga nagrode, §wiad-
czy szereg ladowisk na terenie wojewodziwa
i prosperowanie 19 stacyj benzynowych.

Obecnie przystepuje Komitet do stworzenia
kadr lotnikéw. Jako pierwszy krok w tej dzie-
dzinie jest my$l zalozenia w Lublinie ,Aeroklubu.

Podobne kluby lotnicze sgq b. rozpowszechnio-
ne zagranicq, zwiaszcza we Francji i wydatnie
przyczyniaja si¢ do rozwoju lotnictwa, specjalnie
komunikacyjnego i handlowego.

Celem lubelskiego Aeroklubu bedzie: sta¢ na
strazy rozwoju lotnictwa na terenie wojewodztwa
lubelskiego, stworzenie lokomocji lotniczej, stwo-

rzenie polskiego typu samolotu, oraz stworzenie
szkoty pilotow.

Ta ostatnia zwlaszcza sprawa jest kwestjg
nadzwyczaj aktualng, ktora zbliza sig juz do roz-
wigzania. Lublin posiada w tej chwili trzy wta-
sne samoloty, ktore stale beda stacjonowac w na-
szem miescie. Pomoc swg w tym wzgledzie
przyobiecal réwniez korpus oficerski Oficerskiej
Szkoty Pilotéw w Deblinie; jako instruktor za-
angazowanyby zostal znany Lublinowi, jeden
z najlepszych naszych pilotow-instruktoréw pan
Woorledge.

W ten spos6b sprawa bylaby w krotkim cza-
sie zatatwiona i Lublin wysunatby sie na jedno
z czotowych miejsc w pracy nad stworzeniem
polskiego lotnictwa cywilnego,  Potrzeba tylko
pomocy \po}uzvnstw.l, a to glownie drogg za-
pisywania sig na czionkow , Aeroklubu®.

7apmy i zgloszenia, jakotez blizszych infor-
macji w tej sprawie udziela Sekretarjat L.O.P.P.
(ul. Powiatowa 1, tel. 2-22).

Gdy tylko llesi sie¢ dostateczna ilos$¢ czton-
kow, natychmiast odbedzie sie zebranie konsty-
tucyjne , Aeroklubu®,

Nie watplmy, ze chetnych nie zbraknie,
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onkurs modeli latajacych w Hrakowie

Pickny ten sport Jotniczy na terenie Kra-
kowa znalazl wielkie zrozumienie i zaintereso-
wanie wsrod mlodziezy szkolnej.

Pierwsze miejsce zajmuje Panstwowe Gim-
nazjum IV. Dyrektor dr. Kuklinski oraz prof.
Kupczynski zdolali w ciagu jednego roku
stworzy¢ w kierunku modelarstwa podwaliny
sportu modelarstwa lotniczego w tym mie-
scie.  Drugie miejsce zajmuje Kolo Parist-
wowej Szkoly Przemyslowej. Za tymi zakla-
dami postepuja Panstwowe Gimnazja IX, VI,
VIII i VII oraz Szkoly powszechne sw. Florjana
i $w. Jana Kantego. Urzadzone w tym roku
konkursy modeli oraz Wystawa l.otnicza przez
Miejski Komitet L. O. P. P. w Krakowie daly
wyniki, ktére moga znales¢ sie w tabeli
mistrzostw $§wiata tej galezi sportu.

Ostatni konkurs zakornczony dnia 2 pa-
zdziernika br. dal nastepujace wyniki:

I. miejsce zajat Kowarzyk (Gimn. 1V, klasa
VII), czas lotu 87.9 sek., dtugos¢ lotu 220.70 m.,
przy czasie 69.3 sek. (jest to rekord polski
w obu wypadkach).

Il. miejsce Glodkiewicz Mieczyslaw (Gimn.
IV, klasa VIII), czas lotu 62.9 sek., dtugos¢ lotu
173 m, przy 52 sek.

III. miejsce Farkas Wiktor (Szkola Prze-
myslowa), czas lotu 57.1 sek., dlugosé lotu
162.40 m. przy 43.3 sek. ¢

IV. miejsce Sipajlto (Szkola Przemystowa)
czas lotu 38.1 sek., dlugos¢ lotu 163.20 m.

Po tych nastepuje szereg zawodnikow,
ktorzy osiagneli dobre wyniki, przekraczajace
wyniki dotychczasowe i rekord polski. Ilos¢
zawodnikow okolo 30 a modeli 60.

Jezeli zwazymy, ze w roku ubieglym kon-
kurs w Krakowie zakoriczyl sie wynikiem
w czasie 23 sek. i dlugosci lotu 76 m., to zro-
zumiemy olbrzymi postep mlodziezy w kie-
runku modelarstwa lotniczego. Mlodziez szkol
krakowskich kroczy na czele przez osiagniete
ostatnio pewyzsze wyniki.

SAMOLOT — DUMA XX-go WIEKU

to idealny srodeK loKomociji

SIYOKOSE - wygodd - bezpieczenstwo!

Samoloty Polskiej linji lotniczej przez 5 lat
w 'codziennym ruchu przewiozlo przeszlo
23.000 pasazerow.

Warszawa — i, Hrakow, Lwow, Gdadsk, Wieded.

Uroczystos¢ jubileuszowa
Polskiej Linji Lotn. ,,Aerolot*.

W dniu 24 wrzesnia r. b. na lotnisku cy-
wilnem przy ulicy Topolowej odbyla sie uro-
czystos¢ jubileuszu Polskiej Linji Lotniczej
Aerolot, przy bardzo licznym udziale przed-
stawicieli wtadz panstwowych, samorzadowych,
wojskowych oraz przedstawicieli $wiata prze-
mystowego, prasy itd.

Uroczystos¢ rozpoczeta sie odprawieniem
mszy §w. przez Ojca jezuite ks. Pawelskiego.
Podczas mszy polowej wzbijalo sie-kilka aero-
planéw wojskowych w powietrzu. Po ukoni-
czonem nabozenstwie przemoéwil od oltarza
ks. Pawelski, ktéry w goracych stowach
wspomnial, ze w obecnym momencie obchodzi
sie wyjatkowa rocznice 5-lecia Polskiej Linji
Lotniczej, bedaca dowodem, ile moze zdzialaé
energja i praca poszczegélnych jednostek,
ktore zapatrzone w ogélne cele, mianowicie
w dobro Ojczyzny i spoleczeristwa, potrafity
doprowadzi¢ dzielo, nazywajace sie polska
komunikacja lotnicza do celu, ktérym jest
niewatpliwie widok warsztatow pracy, zatru-
dniajacych kilkudziesieciu robotnikéw i wielu
pierwszorzednych lotnikéw polskich, przelatu-
jacych dziennie tysiace kilometrow od stolicy
panstwa do  wszystkich wiekszych miast
Polski.

Lotnicy ci przelecieli juz 3.000.000 klm.,
nie narazajac ani zycia swoich pasazeréw, ani
tem mniej tych przesylek i listow, ktére im
powierzone zostaly.

Jest to dowodem, ze wielkie to dzielo pol-
skiej komunikacji lotniczej zostalo oparte na
podstawach racjonalnych i sprzyja im widocz-
nie opieka Boska, gdyz ci, ktorzy im swoje
zycie i dobytek powierzyli, nawet na paj-
mniejsze niebezpiéczenstwo nie narazeni zo-
stali.

Podczas bankietu wygtosili przemoéwienia:
p. prezydent miasta Stominski, p. Minister ko-
munikacji inz. Romocki, p. prezes Rady Miej-
skiej m. Poznania oraz Poznanskiego Tow.
Komunikacji Powietrznej Aero, general Sta-
chewicz w imieniu wojskowosci, inz. Kaszuba
w imieniu Stowarzyszenia Technikéw Polskich,
Dyrektor P. A. T. Gérecki w imieniu polskiej
stuzby informacyjnej oficjalnej i nieoficjalnej.

W milym i serdecznym nastroju bankiet
przeciagnat sie dlugo poza polnoc, pozosta-
wiajac wsrod uczestnikéw niezapomniane wra-
Zenie.
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ZWYCIEZCA CZASU I PRZESTRZENI

SAMOLOT

STWARZA NOWE ‘RYNKI ZBYTU.
TOWARY

wysylane droga powietrzna z miasta produkeji

przychodza wcze$niej do miasta przeznaczenia,

niz doreczane na miejscu samochodami lub
konmi.

Warszawa — Lodi — Hrakow — Lwow — Gdadsk — Wieded.

Najbezpiectniejszy Srodek Romunikacii tluhy obecnej.

Jedna z naistotniejszych zagadnien decydu-
jacych o przysztosci komunikacji powietrznej, to
kwestja bezpieczefistwa. Dopiero bowiem pelne
zaufanie do samolotow wywrze zasadniczy wplyw,
by do podrézy wybiera¢ najkrotszq i najwygod-
niejszg droge przez przestworza, a dobre samo-
poczucie podréznych w powietrzu j uznanie sa-
molotu przez ogdt za normalny $rodek lokomocii,
postawi zegluge powietrzng na réwni z koleja
1 parowcami.

Chociaz statystyki towarzystw komunikacji
powietrznej wykazuja wysokie bezpieczenstwo,
znacznie wyzsze od wszelkich innych mechanicz-
nych $rodkow lokomocji, to jednak ogot odnosi
sig ciggle do zeglugi powietrznej nieufnie. Nie
nalezy si¢ temu dziwi¢, jeste$my konserwaty-
stami, mamy swoje przyzwyczajenia i przesady,
tem tez nalezy tlomaczy¢ fakt, iz podobnie —
jak niegdy$ przed stu laty — wybitnie nawet
inteligentni ludzie zegnali si¢ na widok pedza-
cegn pociggu i polecali opiece Boga jadacych
nim szalencow, tak i obecnie ogét, patrzac na
aerobus, kiwa glowami i méwi: ,Tak....moze
kiedys .. ale dzisiaj... wczoraj znowu byt wypa-
pek lotniczy“.

Popularyzacja zeglugi powietrznej z jednej
strony jest fatwiejszaq dzisiaj, niz swego czasu
kolej, gdyz umyst ludzki przyzwyczail sig¢ do
przyswajania sobie wynalazkow, z drugiej jednak
trudniejsza, poniewaz komunikacja powietrzna
faczy sie dziecifistwem lotnictwa, z lotnictwem
wojskowem i sportowem, ktére rzeczywiscie, nie-
stety, kazdego tygodnia nieomal, pociagaja no-
we ofiary.

Niejednego z czytelnikéw zadziwi zapewne
czyniony przezemnie podzial. Wigkszos¢ poje-
ciem ,Samoloty“ ogarnia cale lotnictwo, zaréwno
komunikacyjne, jak i wojskowe, 2z wysnuciem
jednego wniosku ,l.atanie“,

Podobne wlasnie uogdinienie jest najszko-
dliwszym i najgroZniejszym Wwrogiem popularyza-

|

cji zeglugi powietrznej. Nie ma ono bowiem nic
wspolnego ze sportem czy  C¢wiczeniami
wojskowemi i podczas, gdy czesto si¢ styszy
o katastrofach, to nieomal zawsze o samolotach
wojskowych lub sportowych, a prawie nigdy
o pasazerskich. Skad ze r6znica? Odpowiedz
prosta i jasna: Zupelnie odmienne jest przezna-
czenie roznych maszyn latajacych. 1 podczas,
gdy wojskowe czy sportowe musza by¢ zwinne,
szybkie, lekkie, by méc rywalizowaé z przeci-
wnikiem, dazac do osiagnigcia rekordow, lotnicy
przedsigbiora r16zne ryzykowne eksperymenty,
nie zawsze konczace- si¢ szczeSliwie, to wszech-
stronnie wyprébowane ptatowce komunikacyjne,
majace na uwadze jedynie rowny i spokojny lot
w- okre$lonej i zbadanej pod wzgledem bezpie-
czefistwa wysoko§ci nad przygotowanemi i zor-
ganizowanemi trasami, porowna¢ mozna do sa-
molotéw cigzarowych czy autobuséw, ktére mmiej
zwinne od samochodéw wyscigowych, sa jednak
od nich stokro¢ bezpieczniejsze. Zasadnicza roz-
nica konstrukeji samolotéw i sposobu latania, jest
zatem przyczyna, iz w przeciwienstwie do sta-
tystyk wojskowych, statystyki komukacji po-
wietrznej catego Swiata wykazujg nieomal zupet-
ne bezpieczenstwo podrézy powietrznej, wigksze
od kolejnictwa, a znacznie wigksze od samo-
chodéw i innych mechanicznych $rodkéw loko-
mocji.

Najbardziej interesujgcem dla czytelnikow be-
dzie zapewne zapoznanie si¢ ze statystyka pol-
skich towarzystw powietrznych. Statystyki te
stwierdzajg, iz w czasie 5-ciu letniego istnienia
naszej zeglugi powietrznej, nie zdarzyl si¢ ani
jeden nieszczesliwy wypadek, kiéryby pociggnat
za sobg $mier¢, czy bodaj nawet kalectwo pasa-
zera. Samoloty pasazerskie polskich towarzystw
przebyly w tym czasie w powietrzu: okolo
35.000 godzin, przebiegajac wprost . zawrotna
przestrzen okoto 3.000.000 kilometrow, t. j. tyle,
ile wynosi 10 podrézy na ksiezyc. Samoloty prze-
wiozty w tym czasie przeszto 23.000 pasazeréw
i 450.000 kg. towar6w. Taka statystyka nie moze
poszczyci¢ sig¢ zaden inny Srodek komunikacji.
Stad tez i tytut niniejszego artykutu,

Sowiefy -- Krajem najwiekszei oroanizacii lofniczej Swiata.

Pod powyzszym tytulem podaje ,Prager
Presse“ ciekawe uwagi o organizacji sowiec-
kiego ,Aviachimu” (rodzaj naszej L. O.P. P.).

,2Aviachim“ utworzony zostat w r. 1923
pod przewodnictwem komisarza Rykowa. Dro-
ga urzadzania Tygodni Lotniczych, loterji itd.
zostaly zebrane bardzo duze zasoby dla pro-
pagandy lotnictwa, W Jatach 1924/1925 przy-
taczyly sie do niego: Liga przyjaciol chemji*
(rodzaj naszego towarzystwa obrony przeciw-
gazowej) oraz ,Obrona kraju“. Obecnie ,A-
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viachim* liczy przeszio 3 miljony czlonkéw
_i rozporzadza 140 miljonami rubli, obejmujac
32.000 poszczegdlnych kot miejscowych. Od
poczatku swego istnienia ,Aviachim“ dostar-
czyl czerwonej armji 200 samolotow, zbudo-
wal wiecej niz 30 portow lotniczych, ofiarowat
na instytut badan lotniczych wiele miljonow,
organizowal zawody szybowcow i modelii za-
tozyt w Moskwie w 1925 r. muzeum lotnicze.
»Aviachim* w dzisiejszym swym stanie przed-
stawia = najpotezniejsza organizacje lotnicza
Swiata.

Jak stolica Niemiet mysli 0 potriebach loteictwa.

Jak donoszg pisma niemieckie, zarzad m.
Berlina zamierza wykupi¢ lotnisko w Staaken,
nalezace do zakladow sterowcéw Zeppelina,
by przylaczy¢ go do Centralnego Portu lLot-
niczego w Tempelhofie, rozszerzajac w ten
sposob ten ostatni.

Jak wiadomo, port lotniczy w Tempelho-
fie, najlepszy .na swiecie, stanowi w potowie
wlasnos¢ Berlina, w polowie za$ rzadu nie-
mieckiego. Stolica Niemiec, dokupujac obec-
nie obszerne tereny, polozone w sasiedztwie
portu lotniczego, liczy sie ze znacznym rozwo-
jem Jlotnictwa komunikacyjnego w najblizszych
latach i stusznie stoi na stanowisku, ze port
lotniczy powinien posiada¢ wszelkie urzadze-:
nia nalezne centralnemu dworcowi. Tak wiec
port otrzyma warsztaty reperacyjne, obszerne
hangary, hotel dla pasazerdéw, mieszkania dla
pilotéw, policji i t. p.

Zaznaczy¢ nalezy, ze port lotniczy w Tem-
pelhofie posiada juz obecnie wspaniate budyn-
ki, mieszczace kierownictwo ruchu, poczekal-
nie dla pasazeréw, restauracje, urzad poczto-
wy, celny, policyjny, stacj¢ meteorologiczna,
a nawet specjalne perony (rampy), pod ktore
podjezdzaja ladujace i startujace samoloty,
wspaniale urzadzenie Swietlne, umozliwiajace
loty w nocy i t. d.

Podkresli¢ wreszcie nalezy, ze zardwno
zatozenie portu lotniczego jak i jego konser-
wacje wzial na swe barki zarzad m. Berlina,
wychodzac z zalozenia, ze przedewszystkiem
w interesie miast lezy posiadanie komunikacji
powietrznej i ze obowiazkiem ich jest troska
o porty lotnicze.

Jakzez inaczej przedstawia sie sprawa u
nas, gdzie miasta zupelnie nie zwracaja uwagi
na potrzeby lotnictwa i wzbraniaja sie mu
udziela¢ jakiejkolwiek pomocy.

®

Z POLSKI i ZE SWIATA.

Awionetka Szkolna zdobyta Il nagrode

Awionetka Szkolna P. W. S. 3 ,Prezydent
Ignacy Moscicki“, zbudowana wysitkami lubel-
skiej mtodziezy szkolnej odniosta w konkursie
Awionetek Polskich w Warszawie duzy sukces.
Oto zdobyta ona 2-gg nagrode w locie Warsza-
wa — Degblin — Warszawa majac obok siebie az
6-ciu konkurentow. Prowadzit awionetke pilot
inz. Makowski.

Jesli zwazymy, ze nie byt to konkurs w zna-
czeniu zawodéw sportowych, a byt to raczej
przeglad i konkurs platowcéw polskiej konstruk-
cji, w Polsce zbudowanych—wtedy dopiero oce-
nimy . calg wartos¢ zwycigstwa. Wytwornia sa-
molotéow w Biatej Podlaskiej, konstruktor inz.
Cywinski, oraz mlodziez szkolna i lubelski Ko-
mitet L. O. P. P. moga by¢ dumni ze swej pu-
pilki.

Samolot-olbrzym w Lublinie.

Dnia 14 pazdziernika r. b. przybyt z Deblina
do naszego miasta samolot-olbrzym, pilotowany
przez chorazego-pilota Jurka, przywozac grupe
oficerow lotnikéw. Zaréwno podréz jak i lado-
wanie na lotnisku fabryki ,Plage i Laskiewicz“
odbyty sie szczeSliwie. Gigantyczny ptak = sta-
lowy pozostawal w Lublinie przez tydzien celem
dokonania przegladu i kilku prébnych wzlotéw.

Jest to samolot typu ,Farman-Goliath*, dwu
silnikowy o }gcznej sile 840 koni mech. Silniki
rozmieszczone sg na dolnych skrzydtach, po
obydwu stronach kabiny. Waga jego wynosi
przecigtnie okoto 5000 kg. Srednia szybko$¢ na
godzineg 180—200 km. W jego wnetrzu moze
znalez¢ pomieszczenie 12 ludzi.

Samoloty tego typu stuzg do bombardowania.

We Francji wspomniane maszyny, uzywane
sa obecnie do komunikacji pasazerskiej.

Radio i lotnictwo.

W czasie trwania wystawy radiowej .w War-
szawie, zostal poraz pierwszy dokonywany w
Polsce eksperyment porozumienia sie z ziemi
z samolotem, krazacym ponad terenem wysta-
wy. W eksperymencie tym bralo udzial Pol-
skie Towarzystwo radio-techniczne, ktére zain-
stalowalo odpowiednie aparaty nadawczo-od-
biorcze na wystawie i samolocie, oraz Polska
Linja Lotnicza Aerolot, ktére w tym celu po-
stawila do dyspozycji samolot i radio-telegra-
fiste.

Rozmowy miedzy samolotem a stacja ra-
diowa na wystawie prowadzone byly w duniach



StEiG. S i

E R Ne 9 10.

8, 0, 12) 14 i 15 b. m. w godzinach miedzy
16-ta a 16 m. 30 = W programie przewidziane
bylo kierowanie samolotéw z ziemi oraz wy-
¢laszanie odczytow z samolotdow, ktére byly
transmitowane przez Polskie Radio. Kierowa-
nie samolotéow 2z ziemi polegalo na tem, ze
obecny na wystawie przedstawiciel Aerolotu,
nadawal przez radio polecenia pilotowi, kraza-
cemu nad terenem wystawy, pilot za$ pole-
cenia te wykonywal. Prowadzone byly réow-
niez rozmowy pilotow z publicznoscia, bedaca
na wystawie.

Pokaz ten wzbudzil duze zainteresowanie
tak dla radio-techniki jak i dla lotnictwa, wy-
kazujac u nas poraz pierwszy publicznie lat-
wos¢ i dogodno§¢ porozumiewania si¢ lotnika
z ziemia.

PieKny wynikK pracy polsKiego
lotniKa.

Dnia 8 b. m. pilot cywilny Polskiej Linji
Lotniczej Jerzy Nitz, prowadzac samolot na
linji Warszawa — Krakéw, przekroczyl swoj
¢wieré-miljonowy kilometr, ktére dotychczas
przebyl w powietrzu w rodzimej stuzbie ko-
munikacyjno-lotniczej. Pilot Nitz jest po pilo-
cie Burzynskim, Dhlugoszewskim i Karpinskim
czwartym lotnikiem polskim, ktéry osiaga tak
olbrzymia przestrzen przelotow.

Pierwszy polsKi silniK lotniczy
»Avia W. Z. 7 inz. ZalesKiego.

Mamy do zanotowania pomyslny fakt wy-
produkowania po raz pierwszy w Polsce z su-
rowca krajowego silnika o stabszej mocy 80 ko-
ni, przeznaczonego dla samolotéw c¢wiczebnych
i turystycznych.

Wystapita z nim wytwérnia maszyn precy-
zyjuych p, f. ,Avia“, wykoficzywszy Swiezo wia-
snemi sitami silnik wedle konstrukcji inz. Za-
leskiego typu ,Avia“, W. Z. 7“.

Sukces to jest potréjny, jako owoc myS§lipol-
skiego inzyniera, zbudowany rekoma polskich
fachowcow, 2z materjalu, dostarczonego przez
przez przemyst polski.

Inz. Zaleski witasnorgcznie wyprodukowat naj-
pierw silniczek we wiasnym warsztaciku w Mi-
lanéwku, skad przybyl przy jego pomocy samo-
lotem na niedawny konkurs awiorietek do War-
szawy. . Pomy$lne wyniki tej pierwszej proby
zachecily go do pracy nad normalnym silnikiem,
ktéry fabryka ,Avia“ pod kierownictwem inz.
Rumbowicza wykonczyta juz ostatecznie.

Staly wzrost freKwencji na li-
njach KomuniKacji powietrznej.

Z miesiagca na miesiac na naszych szlakach
powietrznych wzrasta zarowno frekfencja pasazer-

ska, jak towarowa i pocztowa tak, ze samoloty
kursuja z pelnem obcigzeniem. Naturalny to o-
bjaw, gdyz 100°/-we bezpieczenstwo i wysoka
regularno$¢, z jakg obstugiwana jest nasza sie¢
komunikacji powietrznej musi przysparzac¢ coraz
wigcej zwolennikéw temu idealnemu nowocze-
snemu $rodkowi lokomocji, jakim jest samolot.

W ubiegtym miesigcu samoloty, kursujace na
linjach: Warszawa—Krakéw, Warszawa—Lwow,
Warszawa—1.6dz, Warszawa—QGdansk, Krakow—
Lwow i Krakow-—Wieden w 410-ciu lotach prze-
biegaiac droge 124.829 klm. przewiozty 1032 pa-
sazerow, 32.350 kg. towaréw i 2.357 kg. poczty.
W poréwnaniu z mies. sierpniem 1. b. ilo§¢ to-
waréw wzrosta o 10°, poczty za§ — o 30%,.
Wzrost ten przypisa¢ nalezy okolicznodci, iz na
czas Targéw Wschodnich podjeto podwdjny ruch
na linji Warszaya—Lwow i uruchomiono prowizo-
rycznie linj¢ LodZ—Lwow.

W biezacym miesiacu ruch na wszystkich li-
njach utrzymywany jest nadal wedle letniego roz-
ktadu, a samoloty kursujg z pelna stuprocentowaq
regularno$cia, miejsca za§ rezerwowane 83 na
kilka dni naprzdd.

Budzet na lotnictwo we Franciji.

Francuskie czasopismo lotnicze ,L’Aerosport®
z dnia 8 b. m. donosi, iz Minister Handlu 1 Ko-
munikacji, Bokanowski, zostal wezwany przez
komisje budzetowa lzby Deputowanych do przed-
stawienia preliminarza budzetowego, dotyczacego
komunikacji powietrznej w r. 1928. Po dlugiej
dyskusji uchwalono podwyzszy¢ budzet na komu-
nikacje powietrzng z 80.000.000 preliminowanych
na rok biezgcy do 120.000.000 — na rok nastgpny,
postanowiono przytem stworzy¢ nowg linj¢ lotni-
cza Tuluza — Buenos-Aires, ktérej otwarcie na-
stapi¢ ma z koncem biezacego roku.

SzybKa podréz z Paryia
do Londynu

Dn. 1 b. m. pilot francuski Delage zdobyt
rekord szybko§ci samolotu komunikacjynego na
linji Paryz—Londyn. Przeby! on mianowicie prze-
strzefi, dzielgcq te miasta 375 kilm. w przeciagu
1 godz. i 34 min. Normalnie przebywaja samo-
loty komunikacyjne droge Paryz—Londyn w 2!/,
godzin.

Z lotnictwa w Ameryce.

Urzedowa statystyka . ruchu lotniczego
w Stanach Zjednoczonych za I-sze pélrocze
biezacego roku wykazuje, iz samoloty przebyly
olbrzymia droge 12.000.000 mil. Z liczby tej
przypada na komunikacje 2.642.364 mil., przy-
czem przywiezionych zostalo 1891 pasazerow,
494.000 kg. towaréw i 290.000 kg. poczty. Na
13-tu linjach pocztowych przywieziono 744 pa-
sazerow, 320.000 funtéw poczty, przyczem sa-
moloty przebiegly droge 399.720 mil. (ATE).
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Zbadanie AlasKi dzieKi
samolotowi.

Ekspedycja Stanow Zjednoczonych, ktéra
w r, 1926 pod kierownictwem por. Wyatta
dokonata lotu dla zbadania Alaski, ukoriczyta
obecnie swa prace. Dokonano fotografji na
przestrzeni 1443 klm. dtug. i 96 klm. szero-
kosci na polnoc od osady indyjskiej Kotszi-
kan. Okolica ta jest najzupelniej zalesiona.

Propaganda lotnicza
w Hanadzie.

Parlament Kanadyjski uchwalil sume 10.000
L. na propagande na rzecz kanadyjskiego lot-
nictwa cywilnego, chodzi mianowicie o przy-
zwyczajenie szerokich mas spoleczenstwa ka-
nadyjskiego do korzystania z komunikacji po-
wietrznej.

'Rzad kanadyjski sam zamierza zakupi¢
6 samolotow. Oprocz tego, maja by¢ wyasy-
gnowane kazdej gminie, ktéra wyrazi goto-
wos¢ zakupienia jednego wlasnego samolotu,
fundusze na zakupno drugiego samolotu.

Lindbergh w przyszlych lotach
transatlantycKich.

W czasie swego lotu okreznego nad Amery-

ka potnocna Lindbergh w nastepujacych stowach
oswiadczyt o komunikacji lotniczej przez Atlan-
tyk.
4 ,Praca pionierska zostata juz ukoficzong ipo-
zostaje jeszcze jedynie opracowanie technicznych
szezegolow.  Niewatpliwie potrwa to jeszcze
dluzszy czas i pochtonie zardwno wiele istnien
ludzkich, jak i wielkie koszta. Zakaz przelotu
przez Atlantyk nie jest jednak stusznym, gdyz
bez praktycznych préb nie da si¢ posuwac spra-
wy organizacji linji naprzéd. Loty transatlantyc-
kie winny by¢ zatem dalej kontynuowane, a. je-
dynie winny by¢ one tak przygotowane, zeby
stawaly si¢ jaknajmniej niebezpieczne.

Obrona lotnicza Londynu.

Regularne &wiczenia lotnikéw pod Londynem
obejmujgq coraz to nowe rodzaje sluzby technicz-
nej. Podczas ' najblizszych manewréw ma by¢
wyprébowany nowy system stuzby obserwacyj-
nej nieznany w innych krajach.

Tak zwany ,Korpus obserwacyjny“ jest or-
ganizacja ochotniczg ktéra wystawia placéwki ob-
serwacyjne na przedmie$ciach Londynu i podstu-
chuje zblizenia si¢ nieprzyjacielskiego samolotu.
Kazdy obserwator posiada maty stolik i mata
mapke Londynu i okolicy. Jest on potgczony
telefonem polowym z sgsiednim rejonem. Nie-
zaleznie  od pory dnia i pogody, wolontarjusze
przesiaduja godzinami na swoich posterunkach,
zakreSlajac w swoim raporcie kurs i pofozenie

samolotéw, przelatujacych nad ich rejonem. Ra-
porty odsylane sg do centrali meldunkowej, ktéra
koordynuje raporty catego obszaru, a nastepnie
podaje do wiadomosci wszystkim odno§nym czyn-
nikom, a wreszcie sztabowi obrony przeciwlot-
niczej,

Pierwszy lot pocztowy
Amsterdam-Batawia.

Lotnik holenderski, porucznik Hoppenx
przed kilkoma dniami dokonal peraz pierwszy
lotu pocztowego z Amsterdamu do Batawji.
Samolot wi6zl 669 listow i 1403 kart poczto-
wych. Porto za listy wynosilo 10 guldenéw od
sztuki, za karty pocztowe za§ — po 2 i pol
guldena. Dochdd poczty z powyzej wymienio-
nego pierwszego lotu pocztowego wyniést
10.000 guldenow.

HomuniKacja powietrzna
Holandja—Indje.

Sumy wyznaczone w budzecie Holandji na
stworzenie komunikacji powietrznej w Indjach
w wysokosci 1,200,000 guldenéw, okazaty sie
niewystarczajace. Dlatego tez utworzone ma
by¢ specjalne konsorcjum oparte réwniez na ka-
pitatach prywatnych, ktére w najblizszym roku
ma zajac si¢ organizacja linji lotniczych w In-
djach Holenderskich, oraz potgczenia lotniczego
Indji z Holandja.

Linja powietrzna Berlin—Hro-
lewiec—MosKwa.

Linja powietrzna Berlin—Krélewiec—Moskwa
prowadzi obecnie przez Smolefisk.  Ponizej po-
dajemy rozktad lotéw na linji Krélewiec—Mo-
skwa :

odlot z Krolewca 7 g., przylot o g. 12 m. 30

odlot ze Smolefiska o g. 13-ej, przylot do

Moskwy o g. 16-ej.
na linji za§ Moskwa—Krélewiec:
odlot z Moskwy o g. 5-ej, przylot do Smo-
lenska o g. 8 m. 10
odlot ze Smolefiska o g. 8 m. 30, przylot do
Kréolewca o g. 14-ej.

Rozbudowa lotnictwa Komuni-
Kacyjnego we Wloszech.

Zarzad m. Medjolanu postanowit zbudowac
u siebie najwiekszy port lotniczy wloski, ktéry
bylby centralnem lotniskiem pafistwowem dla
ruchu migdzynarodowego.

Manewry armji wlosKiej.

W czasie od 15 do 20 b. m. odbywaty sig
w Rzymie manewry wioskiej armji lotniczej. W
¢wiczeniach tych brato udzial 527 samolotow,
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ktére ogétem przelecialy dniem i noca 313,450
kim. w 1,567 godzin, bez najmniejszego wy-
padku.

Na zakoniczenie manewréw wykonano po-
kazy bombardowania w obecnosci kréla wioskie-
go, poczem krél asystowatl przy rewji samolo-
téw, baterji obrony kontr-lotniczej i poszczegol-
nych sekcji foto-elektrycznych, wyrazajgc swoje
zadowolenie z powodu pomyslnych wynikéw
manewréw. W imieniu Mussoliniego podsekre-
tarz stanu lotnictwa Balbo wystosowal do armji
rozkaz dzienny, w ktérym dyktator Wioch wy-
raza swoje najwyzsze uznanie lotnictwu.

523 Kilometry na godzine.

Podczas: proby lotéw pokazowych w Weneciji
osiagnal porucznik Kinkead (Anglja) na aeropla-
nie ,Gloster-Napier V¢ szybkos¢ 523 kilometry
na godzing.

Jest to rekord szybko$ci dotad osiagniety
w lotnictwie.

Rozbudowa lotnisKa berlin-
sKiego.

Magistrat berlifiski opracowuje obecnie plany
miejskiego radcy budowlanego d ra Adlera, doty-
czacego kwestji rozszerzenia lotniska berlinskiego
iutworzenia nowych lotnisk w Berlinie. Dla ruchu
pasazerskiego przeznaczone jest — jak sig do-
wiadujemy — jeszcze na dlugi przecigg czasu
lotnisko w Tempelhofie, dla sportu natomiast,
szkot pilotow, dla ¢wiczen i t. d. byloby poza-
danem z punktu widzenia praktycznego utworze-
nie nowych terenéw lotniskowych w poblizu lo-
tnisk Johannisthal, Staackea i t.d., tak ze woéw-
czas Berlin posiadalby do swojej dyspozycii
siedm lotnisk. :

Projektowana wszakze budowa hotelu w por-

cie lotniczym z zastosowaniem systemu taraso-

wego, nie bedzie uskuteczniona ani w biezacym
ani w dwuch najblizszych latach. Rdéwniez prze-
widziane masywne hangary nie beda ze wzgie-
déw finansowych w biezacym roku wybudowane.
Program obecny ma na celu i przewiduje udo-
skonalenie technicznych urzadzen, jako to: sygna-
lizacyjnych, startowych i t. d. Jako podstawg do
rozbudowy podany jest ,nadmierny“ wzrost ruchu
powietrznego.

75-letnia rocznica pierwszego
statiu powietrznego.

Dnia 24 ub. m. przypadta 75-letnia rocznica
pierwszego balonu parowego. Jak wiadomo 75
lat temu, francuz Henryk Giffard, zbudowal po
raz pierwszy balon, wyposazony w maszyng pa-
rowg. Diugosc balonu napetniona gazem, wyno-
sita 24 mtr. Posiadat on $miglto i stery, kociot
oraz maszyne parowq. Giffard eksperymentowat

przed ciekawq publicznoscia, przyczem reklamo-
wat swé6j wynalazek nastepujgco: ,Balon mego
wynalazku, jezeli bedzie odpowiednio powigkszo-
ny, bedzie zdolny do przewozenia obok towa-
war6w ponad 100-tu pasazerow. Bedzie on
zdolny do przelotu ponad rzekami, najwyzszemi
gorami, a nawet morzem, w dowolnym kierunku
i bedzie mogh utrzymywac sie w powietrzu przez
24-godzin. Balon moj bedzie bezpieczniejszy od
okretéw, gdyz nie bedzie narazony na burze mor-
skie, bedzie szybki, bo bedzie robit 100 mil na
godzing“. Smieli si¢ wspotcze$ni, kiwali z polito-
waniem glowami, a dzielny Giffard niedtugo pé-
Zniej w jednym z lotéw zginal. Jakzez ziscily
si¢ jego poglady po 75-ciu latach!

Samolot idealnym s$rodKiem
transportowym dlamiejscowosci
lezacych w wysoKich gérach.

Poludniowo-niemiecki zwiazek lotniczy zor-
ganizowal w roku biezacym regularny samo-
lotowy dowdz poczty, prowiantow materjaléw
budowlanych i opalowych do miejscowosci,’
lezacych w wysokich gorach. Nowoczesny
sposob transportu okazal sie nadzwyczaj pra-
ktycznym i obecnie cala sie¢ osad alpejskich
zaopatrywana jest wylacznie przez samoloty.
W ten sam sposob zaopatruje sie réwniez
w materjaly budowlane przedsiebiorstwa bu-
dowy kolejek zebatych. Jedno z nich w ciagu
letnich miesigcy b. r. otrzymalo droga po-
wietrzna 8.500 klm. lin stalowych. Dzienniki
bawarskie zamieszczaja interesujacy opis pier-
wszego transportu powietrznego do jednej
z miejscowosci. ,Mieszkancy hotelu w Oetztal
(Bawarja), lezacego na wysoko$ci 3.297 mtr.
byli niemalo * zdziwieni, skoro ujrzeli lecacy
spadochron z krazacego nad miastem samolotu.
Po upadku spadochronu na taras hotelowy
stwierdzono dopiero, iz zawiera on ladunek
prowiantéw dla hotelu, miedzy innemi 100 bu-
telek piwa*“.

Poza przewozem towaréw samoloty w Al-
pach objely role poszukiwania zaginionych tu-
rystow. Ostatnio samolot odszukal szczatki
rozbitego wojskowego aparatu czeskiego, ktory
odbywat lot z Zurychu do Pragi., (ATE).

Caly swiat przechodzi na Kon-
strulcje metalowa w budowie
samolotow.

Miesigeznik migdzynarodowy ,Aeronautica®
poswiecony rozwojowi lotnictwa a wychodzacy
w Arnhen (Holandja) w artykule o nowosciach
lotniczych stwierdza, iz caly $wiat przechodzi
na konstrukcje metalowa w budowie samolo-
tow. = Juz obecnie caly szereg fabryk buduje
samoloty wylacznie metalowe. Na pierwszym
miejscu  wymienia zaklady niemieckie: Jun-
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kers’a, Dorniera i Rohrbacha, a nastepnie
Stanéw Zjednoczonych Sout-Ford, Courtisr
& Vought, potem Francji Breguet, Nieuport,
Morand, Loire Gourdou, Leseu i Deschamps,
wreszcie w Anglji Short Bros, Bristol, Clou-
cester, Supermarine. Artykul stwierdza dalej,
iz w Rosji prawie caly przemysl lotniczy bu-
duje wylgcznie samoloty metalowe i na te
konstrukcje przechodzi rowniez przemyst cze-
chostowacki. W Stanach Zjednoczonych zain-
teresowano sie problemami konstrukcji meta-
lowej z ogromna energja i uzyskano $wietne
wyniki, a dotychczasowe doswiadczenia przy-
nosza juz obecnie olbrzymi pozytek nietylko
fabrykom lotniczym, ale réwniez calemu prze-
mystowi metalowemu. (ATE).

Na ilu linjach powietrznych
utrzymywany jest obecnie re-
gularny ruch KomuniKacyjny?

Rozkiad lotow wydawany przez Migdzynaro-
dowy Zwigzek Lotniczy ,L’Indicateur Aorien“ za
miesiac pazdziernik wyszczegdlnia 109 linji po-
wietrznych, na ktérych obecnie utrzymywany
jest w Europie regularny ruch przewozu pasaze-
6w, poczty i towaréw. Graficzne przedstawie-
nie pofaczen lotniczych upodabnia sie coraz bar-
dziej do kolejowych i juz obecnie drogami po-
wietrznemi mozna przeby¢ Europe z polnocy na
potudnie i z zachodu na wschéd. (ATE.)

Raid lotniczy.

Porucznicy armji belgijskiej Medaets i Ver-
haegen zamierzaja dokona¢ lotu z Brukseli do
Kongo. Koszty raidu ma pokry¢ rzad belgijski.
Lotnicy ci udaja si¢ w podr6z na samolocie typu
Bregueta.

Transporty lotniczo-Kolejowe.

Jak doniosty juz dzienniki, niemiecki Zwigzek
Lotniczy zawart umowe z Zarzadem kolei pan-
stwowych w sprawie wspdlnego przewozu to-
war6w. Porozumienie to oznacza mnowg . epoke
w dziedzinie transportéw, gdyz nietylko, ze usu-
wa niezdrowq konkurencje kolei i lotnictwa, ale
stwarza wsp6lno$¢ przewozu, a wigc wspolnosé
interesow.

Porozumienie wyniklo z koniecznosci, gdy
z jednej strony musiano sie zadowolni¢ nowo-
czesng klijentela, zadna szybkiego transportu,
z drugiej zas nalezato zmniejszy¢ do minimum
niebezpieczensiwo niszczenia w czasie transpor-
tu materjatéw fatwo tamigcych si¢. Oba postu-
laty Swietnie spetnia samolot. Droga powietrz-
na skraca czas przewozu, spokojny lot statku
powietrznego  chroni przesylki od wstrzgsow
i uszkodzen. Dzigki zaprowadzeniu ruchu lotni-
czo-kolejowego, podiozone zostaly podwaliny do
szybkiej wymiany towarow, a co zatem idzie,

do przyspieszenia obiegu pienigdza — w konse-
kwencji do potanienia towaréw. Porozumienie
lotniczo-kolejowe ma specjalnie donioste zna-
czenie, gdyz dzieki niemu z sieci lotniczej w ca-
fej peini nietylko korzysta¢ bedg mogli mie-
szkancy miast, posiadajacych komunikacje po-
wietrzng, ale i wszystkich innych w catym Pan-
stwie.

Porozumienie polega na tem, ze wszystkie
przesytki towarowe podpieszne, automatycznie
przewozone s3 najszybszemi $rodkami przewozo-
wemi. Tak np. wystana z miasta prowincjonal-
nego nie posiadajgcego komunikacji lotniczej, do
drugiego takiegoz miasta, przewozona jest kolejq
do najblizszego portu lotniczego, stamtad droga
lotniczg do najblizszego portu lotniczego miejsca
przeznaczenia. Przesylki moga by¢ nadawane
do przewozu zaréwno linjom lotniczym, jak tez
i wszystkim stacjom kolejowym.

Poza olbrzymig korzyScia, jaka daje ogdtowi
prowadzenie ruchu towarowego lotnicze-kolejo-
wego, inowacja jest niezmiernie wazna dla po-
pularyzacji lotnictwa komunikacyjnego w szero-
kich warstwach spoteczenstwa, gdyz kazda sta-
cja kolejowa, nawet w najodleglejszej od cent-
rum komunikacji powietrznej miejscowosci, staje
si¢ agenturg towarzystw komunikacji powietrznej.

Nalezy oczekiwac, ze zar6wno nasze czynniki
miarodajne w jaknajblizszej przysziosci wprowa-
dza rowniez w Polsce ruch towarowy lotniczo-
kolejowy.

Nieznany pionier polsKiego

lotnictwa.

W aktach rapperswillskich, przywiezionych
obecnie do Warszawy, odkryto ciekawy doku-
ment. Jest to memorjat rzezbiarza polskiego,
Brodzkiego, zatytutowany ,Wiktoriostat dla kie-
rowania balonami w powietrzu“, omawiajacy wy-
nalazek lotniczy autora.

Wynalazt on mianowicie przyrzad do stero-
wania balonami, ktéry — jak podkresla w me-
morjale — demonstrowany publicznie w Rzymie
spotkat si¢ z entuzjastycznem przyjeciem. Biorac
pod uwagg, iz omawiauy dokument wptynat do
Rapperswilu w r. 1900, t. j. w czasie kiedy Zep-
pelin zbudowat swéj pierwszy sterowiec, stwier-
dzi¢ si¢ musi, 2ze wynalazek Brodzkiego byt
wowczas bardzo aktualny i niewatpliwie warto-
Sciowy.

Brodzki, ktéry jak wiadomo umart w r. 1904
konczy swoj memorjal uwaga, ze niestety, nie
posiada funduszéw na zbudowanie aparatu, kto-
ryby mogh unosi¢ ludzi i ze zamierza przezna-
czy¢ na ten cel 20.000 rubli, jakie mu winien
rzad rosyjski za rzezby, obstalowane przez Ale-
ksandra I, a znajdujgce sie¢ w Ermitage’n. Nie-
stety, Brodzki nie doczekat si¢ zaptaty. Mozeby
obecnie Komitet Rewindykacyjny zajat sie {g
Sprawa?
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PolsKie reKordy Komuni-
Kacyjne.

Pod powyzszym tytutem ,Narodni Listy*
z dn. 23 ub. m. zamieszczajg notatke: ,Polskie
samoloty komunikacyjne wykonaty 367 lotow,
przelatujac ogolng 106,840 klm., z regularnoscia
991/,°/;. Podréznych byto 1.068, towarow 29,578,
a listow 1.732.

Wielostronny uzyteK samolotu.

Ministerstwo Handlu Stanéw Zjednoczonych
zastanawiato si¢, do jakich celow uzy¢ mozna
samoloty. Ustalono, ze samoloty wykonywac
moga 159 réznych zadan: W wykazie szczego6-
fowym zamieszczono nastepujace ciekawe rodza-
je uzycia samolotéw: dla policji samolot jest do-
skonatym S$rodkiem wywiadowczym i poscigo-
wym oraz zezwala jej stwierdza¢, czy dym z fa-
bryk nie zatruwa osiedli ludzkich. W zastoso-
waniu dla zeglarzy samolot wyszukuje skaty pod-
wodne i mielizny, szczatki rozbitych okretow
oraz przychodzi z pomocg rozbitkom, w zastoso-
waniu dla ryboléstwa wyszukuje stada fok, Sle-
dzi i t. d... Samolot jest nieoceniong pomocg dla
pozarnictwa, przewozu rannych, a wreszcie dla
celow badan naukowych, a wigc dla robienia
zdjec¢ fotograficznych i dokonywania pomiardw
okolic nieznanych, historycznych i t, d... Drugg
grupe stanowig zadania, jakie wykonuje samolot
w dziedzinie komunikacji oraz wojskowej. (ATE)

Tydzien lotniczy na prowingji.
LuKoéw.

Dnia 2 pazdziernika r. b, staraniem prezesa
Lukowskiego Kota L. O. P. P. ks. pratata Mi-
chata Kaminskiego i sekretarki p. Fabierkiewi-
czowny odbyty si¢ loty propagandowe.

Startowal samolot wojskowy z De¢blina. Liczba
0s6b na lotnisku dosiegta wprost rekordowej jak
na Lukéw cyfry, bo przeszio 2 tysiace osob.
Odbylo sig¢ sze§¢ lotow okreznych. Procz tego
w dniu tym odbyt si¢ w Lukowie odczyt prof.
Skoczylasa, z ktérego czysty dochod przeszedt
doskasy: LivOuPy P

Janéw lubelsKi.

Dnia 3 pazdziernika r. b. staraniem prezesa
miejscowego Komitetu L. O. P. P. dr. Osciaka
odbyly sie loty propagandowe, na ktérych z ra-
mienia Komitetu Wojewddzkiego obecny byt szef
propagandy ptk. Rudnicki.

Startowal saniolot L. O. P. P, ,Henriot*.
Ogotem odbyto si¢ 14-cie lotow. Zaintereso-
wanie duze, o czem najlepiej $wiadczy liczba
przeszto tysigca osob na lotnisku, Dodaé trzeba,
ze wsfep na lotnisko byt platny 50 gr. od osoby.
Jest wigc i pokazny dochéd.

Lubartéow.

Dnia 8.JX r. b. na fakach miejskich w Lu-
bartowie odbyly sie loty propagandowe L. O.
P. P. na samolocie Henriot, pilotowanym przez
p. Sulczewskiego. Na lotnisku przemawial do
zebranej publicznosci przybyly samolotem p.
F. Krzyszton.

Z ramienia Woj. Kom. [.. O. P. P. obecny
byt szef propagandy p. ptk. Rudnicki.

Niezalezne od lotow propagandowych miej-
scowy Komitet urzadzil caly szereg imprez,
ktore daty dosé¢ pokazne rezultaty finansowe.

CzemiernikKi.

Tegoz dnia odbyly sie réwniez loty propa-
gandowe w Czemiernikach, po ukonczeniu
ktorych mialy miejsce przemowienia pod ha-
stem: ,Polska musi by¢ skrzydlata“.

iy o fom. Woiow, L 0. B, D

Do Szanownego
. Komitetn Wojewddzkiego L. O. P. P.
w Lublinie.

Niniejszym mam zaszczyt powiadomi¢ Sza-
nowny Komitet Wojewddzki, iz ,Dzien Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa“, zainicjowany
przezemnie, odbyl sie w dniu 25 wrzesnia r.b.
w Kurowie nadspodziewanie uroczyscie.

Komitet organizacyjny, $wiadom znaczenia
tej nowej zdobyczy cywilizacji w zyciu wspol-
czesnem, pracowal z prawdziwem poswigce-
niem. Zainteresowanie ludno$ci bylo godne
podziwu. Wzlotow z osobami odbylo si¢ prze-
szlo 20.

Cel propagandy lotnictwa zostal osiagnigty
w zupelnosci. No, i materjalne zyski, chyba
tez nie male — 800 zl. czystego zysku w
takim zakatku. Powyzsza kwota zostala ode-
slana do Pulaw, na imie pana starosty.

Na zakonczenie mego krotkiego sprawo-
zdania, tak ja, jak rowniez komitet organiza-
cyjny mamy zaszczyt uprzejmie podziekowaé
Zarzadowi Komitetu jWojewodzkiego, jak ro-
wniez i p. putkownikowi {Rudnickiemu za
przyslanie nam w dniu powyZzszej uroczystosci
3 samolotow. Taka ilos¢ samolotéw bardzo
dodatnio wplyngla na powodzenie propagan-
dy zeglugi powietrznej wsrod tutejszej lud-
nosci.

Pozostaje z glebokim szacunkiem

Szidziszki Jéze}
Przewodniczacy Komitetu.
Kuréw, dn. 2.X 1927 1.
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HOMUNIRAT URZEDOWY.
Z polecenia Kom. Wojewddzkiego L..O.P.P. SoKoléw.

p. Gustaw Lawina odbyl szereg wizytacji na
terenie Wojewo6dztwa lubelskiego.

Radzyn.

W dniu 10 sierpnia r. b. odbyta sie wizytacja
w Radzyniu, przyczem ustalony tam zostal
Tydzien Lotniczy na okres od 11 — 18 wrzes§-
nia. W programie Tygodnia Lotniczego prze-
widziano loterje fantowg, zbiérke uliczna i aka-
demje. Wszystkie organizacje spoleczne w Ra-
dzyniu zglosity sie do akcji Tyg. Lotniczego.
W gminach pow.radzyfiskiego akcja L.O.P.P.
prowadzona byla przez nauczycielstwo. Ko-
mitet posiada 14 Koéi gminnych prowadzonych
przez Nauczycielstwo i wéjtow i 1 Kolo szkol-
ne w Przegalinach. Czlonkéw czynnych 300.

Janéw PodlasKi.

W dniu 11 sierpnia r. b. p. Lawina wizy-
towat Janow Podl. Akcja L. O. P. P. przed-
stawia si¢ w tym powiecie jak nastepuje: W
dniu 13 lipca p. Starosta, jako Prezes Komi-
tetu Powiatowego wydal okoélnik do wszyst-
kich wojtéow i nowopowstatych Rad Gminnych
z zaleceniem natychmiastowego zorganizowa-
nia w kazdej gminie lokalnego Kota L.O.P.P.,
przyczem termin ostateczny tej organizacji na-
znaczony zostal w okdélniku na dzien 1 wrze-
$nia b. r. Gminy Bohukaly, Witulin i Gorki
nadeslaly raporty wykazujace zalozenie Kot
Gminnych L. O. P. P. Nadto powstalo Kolo
w Janowie Podl. i w FLosicach. Niektore gmi-
ny wstawily do swego budZetu sumy na
L. O. P. P,, a mianowicie: Magistrat m. Ja-
nowa 100 zt., gm, Swiniarow 50 zt., Holowszy-
ce 40 z}, Magistrat m, Lasice 100 zi, gm. Hu-
szlew 50-zh, Zakanan 120 zi., Pawlow 100 zi.,
Witulin 100 zk, Sarnaki 100 zi. i Bohukany
100 zk. Sejmik z okazji IV Tyg. Lotn. prze-
znaczyl pewna sume na rzecz L. O. P, P.
z funduszu reprezentacyjnego.

Siedice,

W dniu 11 sierpnia odbyla sie w Siedlcach
wizytacja. Komitet projektuje urzadzenie w o-
kresie IV Tyg. Lotn, nastgpujacych imprez:
loterji fantowej, akademji publicznej, akademji
w szkolach, rozsprzedazy mareczek w ki-
nach i t. p. W daiu 12 sierpnia r. b. odbyla
sie konferencja u p. Starosty, na ktérej uchwa-
lono reorganizacje Komitetu. P. Starosta wy-
dal polecenie wszystkim podleglym urzedom,
azeby w okresie calego roku do podan nakle-
jaly mareczki L. O. P. P. Kwestja projekto-
wanego w Siedlcach lotniska obecnie jest na
dobrej drodze.

P. Lawina odby! konferencje z Komitetem
Pow. przyczem akcja L. O. P. P. na terenie
pow. Sokolowskiego przedstawia sie nastepu-
jaco: Kol gminnych 10, czlonkéw 500. Duze
zastugi polozyli tu p. Turos, referent Staro-
stwa i p. Rudolf Wolanin. Wydzial Pow. wy-
ptacit na L. O. P. P. 500 zkL, gmina Korczew
opodatkowala sie na L. O. P. P., Stowarzy-
szenie Spozywcow w Korczewie pét proc. od
podatku rocznego przeznaczyto na L. O. P. P.

LuKoéw,

Miasto dobrze zorganizowane, liczy czion-
kow 315. Rejestracja czlonkow prowadzi sie
dzielnicowo. Na wsi organizacja oparta na
propagandzie za pomoca mlodziezy szkolnej.
Tydzien lotniczy odbyl sie od 24—29 b. m.

Zamos¢.

16 sierpnia odbyfa sie konlerencja w zwiaz-
ku z przygotowaniami do Tygodnia Lotn.

Tomaszéw Lub.

17 sierpnia odbylo sie zebranie Komitetu
na ktérem rozpatrywano sprawe Tyg. Lotn.
Przybylo 1 Kolo gminne w Pasiekach. Nie-
ktore gminy wstawily do budzetu pewne su-
myeaa 1.3 O ERP

Zwierzyniec.

W dniu 20 sierpnia p. Gustaw Lawina przy-
byl do Zwierzynca i na konferencjl z pp. Mal-
kowskim, Szmidtem i Starosta Marikowskim,
omowiona zostala sprawa powstania Komitetu
Pow. w Zwierzynicu, na prawach Komitetu
Pow. Odpowiednie wnioski przedlozono Ko-
mitetowi Woj. Pozatem odbyla sie konferen-
cja z Inspektorem szkolnym na powiat za-
mojski, ktéry obiecal zaleci¢ Nauczycielstwu
w powiecie zapisanie sie na czlonkéw LOPP.
$ciagajac automatycznie sktadki czlonkowskie
i przesylajac takowe do Komitetu Pow.

Kurs metodyczny.

W dnia 10 pazdziernika r. b. z polecenia
Komitetu Woj. p. Lawina przeprowadzil kurs
metodyczny dla nauczycieli ludowych pow. za-
mojskiego. Wygloszone byly nastepujace re-
leraty: ,Historja lotnictwa“, ,Znaczenie lotni-
ctwa“.  Flottenverein—Awiachim—L, O. P. P.¢
,Jak zatozy¢ i prowadzi¢ Koto gminne. Na
kursie byl obecny inspektor szkolny p. J.
Skiadnik. Suchacze otrzymali broszury, sta-
tut i miesigcznik ,Ster bezplatnie.
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Reiestrécia ladowisK.

Komitet Powiatowy we Wlodawie zglosit
do rejestracji ladowisk na terenie Woj. Lub.
ladowisko na brzegu Bugu, ktore zostalo za-
opatrzone w niezbedne znaki przepisowe,
o czem Komitet Wojewo6dzki powiadomil Za-
rzad Gléwny i Departament [V M. S. Wojsk.
Szereg Komitetéw Pow. réwniez zglosito chec¢
urzqdzenia ladowisk stalych, a mianowicie Hru-
bieszéw, Janow Lubelski, Lubartow, Chelm
i Siedlce.

Napisy orjentacyjne, stacje
benzynowe.

Zarzadzone w swoim czasie wykonanie na-
piséw miejscowosci na dachach zostaly wyko-
ne w Zamosciu, Janowie Lub. i Wlodawie,
jak réwniez wszystkie Komitety Pow. zalozyly
lotnicze stacje benzynowe.

Tydzien Lotniczy w Lublinie.

Tydzien Lotniczy w Lublinie odbyl sie
w terminie od 4—11 wrze$nia. Program wy-
pelnily loty propagandowe, zbiorka uliczna,
koncerty w ogrodzie miejskim i t. p. Najgtow-
niejsza atrakcja bylo poswiecenie avionetki
. W. S, 3. Uroczystos¢ ta odbyta sie wdniu
11 wrzesnia o godz. 12 w polt Tlumy pu-
blicznosci zebraly sie na lotnisku przy fabryce
Plage i Laskiewicz, pozatem stawily sie hufce
milodziezy szkolnej obojga pici na czele z Ku-
ratorem Szkolnym p. Ignacym Pyttakowskim.
Komitet Woj. przybyl na lotnisko w pel-
nym skladzie. Przemdéwienie wstepne wyglo-
sit prezes Komitetu Woj. dr. St. Bryla,
nastepunie przeméwit kurator Pytlakowski
i konstruktor avionetki p. inz. Cywinski. Na-
stepnie p. I. Moskalewski odczytal akt na-
zwania avionetki, ktéry zostal podpisany przez
rodzicow chrzestnych w osobach p. Wojewo-
dziny Remiszewskiej i kuratora Pytlakowskieigo.
Pan Prezydent Rzeczypospolitej wyrazil
laskawie swa zgode na nazwanie avionetki:
»Prezydent Ignacy Moscicki“. Po skonczeniu
ceremonji odby! sie lot probny avionetki, kto-
ra pilotowana przez st. sierz.-pilota p. Marja-
na Rade, kilka razy okrazyla lotnisko.
Avionetka ta na wiosne r. b. zostala za-
moéwiona przez Komitet Woj. w fabryce sa-
molotéw Biala Podl. Jest to pierwsza proba
na terenie naszego Woj. skonstruowania avio-
netki. Komitet Woj., doceniajac znaczenie wy-
nalazczosci w dziedzinie lotnictwa, postanowil
subsydjowa¢ budowe polskiej avionetki, wy-
konanej z polskiego materjalu, przez polskie-
go robotnika i konstrukcji polskiego inzyniera.
W duiu 11 sierpnia po licznych prébach

Sekretarz Fr. FRANCZAK.

avionetka zostala oddana przez fabryke w Bia-
tej Podlaskiej do dyspozycji Komitetu Woj.
i odbyta juz kilka lotow propagandowych, wy-
wiazujac sie doskonale z zadania, co potwier-
dza zdobycie przez nia Il-ej nagrody na kon-
kursie avionetek w Warszawie w poczatkach
pazdziernika b. r.

PodzieKowanie.

Komitet Wojew6dzki z zadowoleniem i ca-
tem uznaniem stwierdza wybitna pomoc udzie-
lona Komitetowi w akeji lotéw Propagando-
wych w czasie calej letniej kampanji, a zwlasz-
cza w czasie Tyg. Lotn. przez Szefa Dep. IV
M.S.Wojsk p. ptk. Ludomira Rayskiego, dzieki
poparciu ktérego Kom. Woj. L. O.P. P. uzys-
kal przydzial samolotu Henriot dla lotéw pro-
pagandowych na terenie Woj. LLub. oraz sa-
molotu ciezkiego typu na okres Tyg. Lotn

Walne Zgromadzenie.

W dniu 26 wrzesnia r. o godz. 6 popol.
w lokalu Klubu Spolecznego w Lublinie od-
byto sie Walne Zgromadzenie Lub. Komitetu
Woj. L.O.P.P. przy licznem udziale delegatow
z Wojewodztwa. Zebranie przyjelo jednoglos-
nie sprawozdanie za rok wubiegly, uchwalilo
absolutorjum dla Zarzadu Komitetu, oraz przy-
jelo przedstawiony budzet na rok 1927. Na-
stepnie zgodnie ze statutem dokonano wybo-
row uzupeiniajacych 3 czlonkow Zarzadu Kom.
Woj. i nie przyjeto rezygnacji prezesa dr. St.
Bryly, wybierajac Go powtdrnie do Zarzadu
Kom. przez aklamacje. Poruszona zostala réw-
niez sprawa wydawnictwa , Steru”, ktére to
wydawnictwo Walne Zgromadzenie uwaza za
niezbedne, poniewaz jest ono lacznikiem miedzy
poszczegolnemi Kotami L.O.P.P. oraz Komite-
tem Woj. Kom. Woj. uwaza za niezbedne
dalsze jego prowadzenie z tem, zeby kazde
najmniejsze Kolo bylo jego prenumeratorem.
Zwrécone uwage na zaleglosci w oplacie pre-
numeraty, przez wszystkie prawie Komitety
Pow. W sprawie organizacji i propagandy wy-
tonita si¢ b. zywa dyskusja, ktéra dala duzo
cennych rad i spostrzezeri dla zebranych dele-
gatow.

W  pracy organizacyjnej wylonily sie na
czolo Komitety Pow. w ILukowie i Lubarto-
wie, w dzialalnosci ogdlnej—w Janowie Lub.
i Zamosciu.

Zebranie Homitetu MiejsK.

W dniu 10 pazdziernika odbylo sie konsty-
tucyjne zebranie Komitetu Miejskiego L.O.P.P.
w Lublinie. Przewodniczacym zostal wybrany
jednoglosnie p. dyr. Jan Dembowski, sekreta-
rzem p. pprok. Jan Dobrzyiski. Komitet
w najblizszej przyszlosci rozpocznie prace.

Przewodniczacy Dr. €t. BRYLA.

Drukarnia Udzialowa —Lublin.
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Wytwirnia Samolotiw

Sp. AKc.

Zarzad:

WARSZAWA,
Natolinska 13.
(tel. 271-06 i 501-46)

RACRUMKI W BANKACH:

Polskim,

Gospodarstwa Rrajowego

i Liemiadskim — oraz
B K 0. N 10.985.

Wszelkie konstrukcje [lotnicze.

WITWORHI  LOTHISKL:

biala Podlaska

telefon 58.

RAdr. telegr.
Biata Podlaska: LOT

PEATOWCE:

Wojskowe,
Transportowe
i Sportowe




PolsKka linja lotnicza , AEROLOT*“
Zarzad: Warszawa, Nowy-Swiat 24. Tel. 9-00 i 19-88

LINJE

Warszawa, Gdansk, Kopenhaga, Lwoéw, Krakow,

- Lodz, Wieden, Czerniowce.

INFORMACJE

Warszawa Krakéw Lwoéw Gdarisk Wieden (Wien

(Danzig) Tegitthoffstrasse 7.
Nowy-Swiat ‘24 Sw. Anny 45 Hotel George

19-88 9-00 30-22 6-1 Wrzeszcz 78-3-95 78 49
8-50 47-37 22. 75 415-31 48-5 60
L.6dz, Zawadzka 11, tel. 3-11 26-15. Czerniowce (Cernauti).

Czlonkowie Ligi Obrony Powietrznej Paristwa korzystajaize znizki 20 proc.

B de B

KARPATY”

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH

SP. Z OGR. ODPOW.

0DDZIAL'w LUBLINIE, ul Pijarska 2. @  Telef. 53l

g SKLADY: Lublin, Krochmalna 22. Tel. 11-00.

Sprzedaja wagonowo, beczkowo i blaszankowo 'benzy—
ne, nafte, oleje maszynowe, smary parafine, waseline,
Swiece, asfalt i koks.
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Marka ,GALKAR*
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