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W lotnictwie czas biegnie jakby szybciej niz w innych dziedzinach zycia. I to nawet nie dlate-
go, ze samolot jest, jak dotgd, najszybszym, powszechnie dostgpnym $rodkiem transporto-
wym czlowieka. Szybsze przemijanie w czasie wynika w lotnictwie przede wszystkim z jego
oszalamiajgcego rozwoju technicznego. Coraz doskonalsze rozwigzania konstrukcyjne szybko
eliminujg dotychczasowe osiggnigcia. Ten wyscig techniki z czasem powoduje ,,odstawianie
do lamusa” czgsto sprawnych jeszcze skrzydlatych wytwor6w mysli konstrukcyjnej. Szybciej
tez kwalifikuje si¢ do muzeum samolot niz na przyklad samochéd. Towarzyszy temu smutne,
niestety, zjawisko rychlego zapominania o dorobku lotictwa. Latwiej bowiem pomiesci¢
w muzealnej sali stary welocyped niz wielokrotnie od niego wigkszy platowiec. Potomnym
pozostaja wigc tylko zdjgcia, rysunki i — ewentualnie — wykonane na ich podstawie modele
w zmniejszonej skali. Pomniejszeniu, sila rzeczy, ulega takze skala lotniczych osiggnig¢.

Droga do polskich skrzydel

Udokumentowane proby zbudowania w Polsce maszyny latajacej
cigzszej od powietrza podejmowano juz od polowy XVII wieku.
Wowczas to dworzanin krola Wiadystawa 1V, spolszczony Wloch
— Tytus Liwiusz Boratyni, zaprojektowal aparat latajagcy wzorowa-
ny na ptakach. Inaczej mowige, mial to by¢ ornitopter, czyli plato-
wiec o ruchomych skrzydlach. Silg¢ napgdowa mialy stanowi¢ migs-
nie pilotujgcego go czlowieka. Brak jednak wiarygodnych infor-
macji o odbyciu lotow na tym — jak okreslono konstrukcj¢ — .la-
tajagcym smoku™.

W nastgpnych latach w roznych stronach Polski podejmowane byly
dalsze proby budowy maszyn latajacych, ale dopiero w 1896 roku
zostaly one uwieniczone powodzeniem w postaci udanego lotu.

Polska, podzielona wowczas zaborczymi kordonami, nie mogla
tworzy¢ swego wlasnego lotnictwa. Nie przeszkodzily one jednak
wielu naszym utalentowanym rodakom w poszukiwaniu drog wznie-
sienia si¢ w powietrze.

Siedemnastego grudnia 1987 roku minglo 85 lat od dnia, kiedy Orvil-
le Wright odby! w Stanach Zjednoczonych pierwszy w §wiecie uda-
ny lot na samolocie, ktory skonstruowal wraz z bratem Wilburem.
Matlo kto jednak wie, ze obliczenia Smigla do tego samolotu wyko-
nali oni w oparciu o teori¢ sformulowang juz w latach 1887-1891
przez Polaka, prof. Stefana Drzewieckiego, mieszkajacego wow-
czas w zaborze rosyjskim.

W 1996 roku uplynie 100 lat od pierwszego udanego wzlotu szy-
bowcowego w Polsce. Dokonal tego, zaledwie w pig¢ lat po styn-
nym Otto Lilienthalu, nasz rodak, artysta malarz Czeslaw Tanski.
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Czeslaw Tanski podczas préb na .Lotni™



Posta¢ Tanskiego, uwazanego za ojca polskiego szybownictwa, jest
nam szczegolnie bliska. Trzeba bowiem przypomnie¢, ze pierwo-
wzor szybowca nazwanego ,.Lotnig" zbudowal on i oblatal w na-
szym regionie, w Janowie Podlaskim.

Inni Polacy rowniez wpisali si¢ do historii §wiatowego lotnictwa.
Nie sposob wymieni¢ wszystkich, ale nazwiska kilku z nich warto
przypomniec.

Inz. Jozef Lipkowski. Na poczatku tego stulecia pracowal we Fran-
cji i w Rosji. Byl m.in. glownym dyrektorem zakladow metalurgicz-
nych i mechanicznych w Rosji, a po odzyskaniu przez Polskg nie-
podleglosci organizowal nasz przemyst zbrojeniowy. W 1903 roku
opracowal rewelacyjny, jak na owe czasy, pomyst budowy olbrzy-
miego $miglowca o dwoch przeciwbieznych wirnikach. Niepowo-
dzenia w probach, a przede wszystkim brak zainteresowania jego
pomyslem ze strony czynnikow rzagdowych carskiej Rosji i dyna-
miczny w tym czasie rozwoj samolotdw, sklonily go do rezygnacii
z dalszych eksperymentow. Ktoz mogl wowcezas przypuszczac, ze
w kilkadziesigt lat pozniej Smiglowce zrobig w Swiecie takg karierg
i ze budowane begda takze w Polsce!

Inz. Adolf Warchalowski. Zostal uznany za pierwszego Polaka,
ktory zbudowal w pelni udane samoloty. Pracowal w wiedenskiej
wytworni wAutoplan”. Po przeszkoleniu we Francji, jako pierwszy
poddany cesarza Franciszka Jozefa otrzymal licencj¢ pilota austriac-
kiego. W dniu 9 maja 1910 roku osobiscie oblatat wykonyny wedtug
swego projektu samolot Autobiplan ,,Warchalowski-I". Lacznie
skonstruowal w Austrii dziewigé roznych platowcow.

Inz. Jerzy Rudlicki. W roku 1909, jako 16-letni uczen jednej z odes-
skich szkol, zbudowal szybowiec w ukladzie ,kaczki”, czyli z uste-
rzeniem z przodu. Juz to niekonwencjonalne rozwigzanie wskazy-
walo na duzy talent mlodego konstruktora. Rudlicki w ciggu dwoch
lat zdotal opracowa¢ i zbudowa¢ az osiem roznych szybowcow! Za

ostatni z nich otrzymal dyplom Odesskiego Oddzialu Cesarskiego
Rosyjskiego Stowarzyszenia Technicznego. W sierpniu 1914 roku,
a wigc w chwili wybuchu I wojny éwiatowej, gotow byt do lotu jego
pierwszy samolot R-I. Litera ,,R" pojawila si¢ w kilka lat pozniej na
pierwszych lubelskich samolotach, kiedy inz. Jerzy Rudlicki zostat
szefem biura konstrukcyjnego Zakladow Mechanicznych ..E. Plage
i T. Laskiewicz".

Aeroplany nad Lublinem

Pierwsze wzloty aeroplanow — jak wowczas z francuska okre-
§lano samoloty — zostaly przeprowadzone w Lublinie latem 1911
roku. Stacjonujgcy w miescie oddzial carskich lotnikow dyspono-
wal pigcioma samolotami ..Blériot”, ktore bazowaly na lgkach nad
Bystrzycg, a Scislej — na istniejagcym tam wowcezas hippodromie.
W dniu 29 sierpnia lotnicy zademonstrowali mieszkancom miasta
sprawnos¢ maszyn. Jedna z lubelskich gazet tak zrelacjonowala ow
pokaz:

+W dniu wezorajszym Lublin byl po raz pierwszy $wiadkiem wzlo-
tow na aeroplanach az trzech od razu lotnikow. Niespodziewanie,
gdyz znaczna czg$¢ mieszkafncow o zamierzonych wzlotach nic nie
wiedziala, rozlegl si¢ nad miastem charakterystyczny szum $migiel
aeroplanu i tysigce osob mialo sposobnos$¢ obserwowac, jak lekko
i swobodnie unosi si¢ w powietrzu olbrzymi ptak ze stali i plotna.
wzbijajac si¢ coraz wyzej i wyzej”.

Taki byl pierwszy kontakt Lublina z samolotami, ale nikt z miesz-
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kahcOw nie przypuszezal wowczas, ze za niespelna dziesigc lat po-
jawia si¢ nad miastem samoloty pilotowane przez Polakow.

Sytuacja wojskowo-polityczna w poczgtkach pazdziernika 1918 ro-
ku niedwuznacznie wskazywala, ze upadek uwiklanych w wojng
panstw centralnych jest juz kwestig dni. Wzmogly si¢ wowczas ruchy
roznego rodzaju .emisariuszy”, ktorzy probowali nawigza¢ kontak-
ty pomigdzy polskimi lotnikami rozproszonymi w walczacych
armiach lub przebywajacymi w innych panstwach Europy. Trzeba
bowiem przypomnie¢, ze proby stworzenia polskiego lotnictwa
wojskowego byly podejmowane juz wcze$niej, jednak rozwoj wy-
darzef wojennych pokrzyzowal te plany.

Oficer 5 baterii w Legionach Pitsudskiego, ppor. Janusz de Beau-
rain, przedstawil wiosng 1916 roku projekt odkomenderowania do
lotniczych szkol austriackich pewnej liczby oficerow i podofice-
row celem ich przeszkolenia w pilotazu. Koncepcja zyskala apro-
batg i w ten sposOb m.in. sam de Bgaurain uzyskal patent pilota.

Przypomnienie tej postaci jest o tyle istotne, ze ppor. de Beaurain
byl zwigzany z pewng tajng misjg, ktora mialta rozegra¢ si¢ w... Lub-
linie. Otoz w lipcu 1917 roku Jozef Pitsudski zamierzal udac si¢ sa-
molotem do Rosji, aby obja¢ dowodztwo nad tworzonymi tam
oddzialami polskimi. O planie tym zostali w tajemnicy powiado-
mieni porucznicy Barthel de Waydenthal i Janusz de Beaurain. Ten
ostatni nawigzal kontakt z por. Karolem Slowikiem, pelnigcym
stluzb¢ w austriackim parku lotniczym w Lublinie. Mial on przygo-
towa¢ samolot i zapewni¢ jego obslugg. Uprowadzenie austriac-
kiego samolotu nie doszlo jednak do skutku, gdyz 22 lipca 1917 ro-
ku Pilsudski zostal aresztowany przez Niemcow.

Lotniczy temat powrocil na lubelski grunt jesienig 1918 roku.
Z tamtego okresu zachowal si¢ dokument nastgpujacej tresci:

“Dowddztwo Wojsk Polskich w Lublinie. Sztab Jeneralny. Nr O.P.
Pan Wiktor Ryl obejmie z polecenia Dowodztwa wojsk polskich

w Lublinie park lotniczy.

Major — Szef Sztabu [nieczytelny podpis).

Lublin, dnia 5 listopada 1918 r.”

Mianem ..park lotniczy" okreslano w owych czasach zabudowa-
nia i warsztaty przylotniskowe.

Tak wigc, 5 listopada ppor. Ryl zjawil si¢ w hangarach etapowego
parku lotniczego, ktory znajdowal si¢ w sasiedztwie dzisiejszej uli-
cy Krochmalnej. W imieniu polskich wladz wojskowych zazgdat od
zaskoczonych i zdezorientowanych Austriak¢w przekazania cale-
go dobytku. Po krotkiej stownej utarczee, grozac uzyciem sily, przejal
zabudowania i znajdujacy si¢ w parku sprzgt lotniczy. Oglosil tez
natychmiast werbunek ochotnikow do pilnowania zdobytego ma-
jatku. Zglosili si¢ legionisci, dowborczycy oraz szeregowi Polacy
z armii rosyjskiej i austriackiej. Pierwszymi lotnikami wojskowymi
w Lublinie byli: por. Lipczynski oraz podchorgzowie Kostanecki
i Mitkowski, a takze mechanicy Eberhardt, Konopacki i Korczak.
Przy zabudowaniach zaciggnigto polskie warty i przeprowadzono
inwentaryzacj¢ majatku odebranego Austriakom. Stanowilo go
pig¢ samolotow Fornier Lloyd™, benzyna lotnicza, smary i czgsci
zamienne.

Pod koniec listopada przybyl do Lublina por. Karol Stowik — ten
sam, ktory poprzednio byl uczestnikiem spisku majgcego na celu
uprowadzenie samolotu dla Jozefa Pilsudskiego. Porucznikowi
Stowikowi powierzono funkcj¢ komendanta tej zaimprowizowanej
stacji lotniczej. Przewidywano przeksztalcenie jej w eskadrg,
a tymczasem zakwaterowani obok placu wyscigow konnych zotnie-
rze okresleni zostali jako ..Oddzial Lotniczy w Lublinie™.

Po miesigcu wladze centralne delegowaly do Lublina mjr. Syro-
komlg-Syrokomskiego, ktory zostal dowodeg oddzialu przemiano-
wanego na ..2 Eskadrg Lotniczg”. Takie byly .skrzydlate™ poczatki
Lublina w pierwszych dniach niepodleglosci.
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Lotnicza firma na Bronowicach

Pierwsze proby stworzenia na terenach Polski przemystu lotnicze-
go podjeto w czerwcu 1910 roku, kiedy to powstalo Warszawskie
Towarzystwo Lotnicze ,, Aviata”. W zalozeniu mialo prowadzi¢ je-
dynie kursy pilotazu, ale uzyskalo tez zgod¢ wladz carskich na utwo-
rzenie warsztatow celem wykonywania ewentualnych napraw
uszkodzonych samolotow. W tych wlasnie warsztatach, wiosna
1911 roku, uruchomiono licencyjng produkcjg¢ francuskiego samo-
lotu ,Farman-IV". Po wybudowaniu okolo dziesigciu ptatowcow wla-
dze zaborcze zlikwidowaly zar6wno warsztaty, jak i sama , Aviatg”,
a caly majgtek przejgla carska armia.

Wraz z odzyskaniem niepodleglo$ci zaistniala pilna potrzeba na-
prawy odziedziczonych po zaborcach samolotéw oraz zapewnienia
dostaw nowego sprzetu dla powstalego lotnictwa wojskowego.
Obowigzek taki nalozono na utworzone w Warszawie w 1918 roku
Centralne Warsztaty Lotnicze. O jle jednak z remontami platow-
cOw jeszcze jako$ sobie radzily, to produkcji samolotow nie byly
w stanie podjaé. Wowczas tez (w roku 1920) Inspektorat Wojsk Lot-
niczych wytypowal na producenta platowcow Zaklady Mechanicz-
ne ,E. Plage i T. Laskiewicz" w Lublinie.

Polozone w dzielnicy Bronowice, przy ul. Fabrycznej 26 (dzisiej-
sza ul. Wrofiska), znane byly dotad z wytwarzania kotlow i urzg-
dzen gorzelnianych. Stanowily wlasnos¢é Kazimierza Arkuszew-
skiego i Romana Laskiewicza, a jeden z ich zaloi'ycicli. Emil Plage,
zaliczal si¢ do pionieréw budowy samolotéw, ktore w latach 1910-
-1912 konstruowal w Berlinie. By¢ moze wlasnie to zadecydowalo
o wyborze lubelskich zakladéw na producenta pierwszych samo-
lotow w niepodleglej Polsce.

Dyrektorem naczelnym byl wowczas Teofil Laskiewicz, a tech-
nicznym — inz. Witold Rumbowicz. Na stanowisko kierownika
biura konstrukcyjnego samolotow zaangazowano inz. Stanistawa
Cywinskiego, natomiast kierownikiem biura przygotowania produk-
cji lotniczej zostal inz. Kazimierz Kazimierczak.

Zaklady zajmowaly powierzchnig¢ 14 hektarow i byly w owym cza-
sie najwigkszym przedsigbiorstwem przemyslowym w Lublinie. Nowa
perspektywa sklonita wlascicieli do rozbudowy. Wzniesiono budy-
nek dyrekcji i biura konstrukcyjnego, a takze obiekty stolarni,
Slusarni, blacharni, narzedziowni, warsztatow mechanicznych, ta-
picerni i lakierni. W nastgpnej kolejnosci powstaly: $miglarnia, dzial
montazu, hangary, magazyny i laboratorium. Wigkszo$¢ z tych
obiektow przetrwala do dzi$, jednak niektore — jak chocby jeden
z trzech hangaréow — bezmyslnie rozebrano, mimo ich wielkiej
wartosci historyczne;j.

W dniu 17 lutego 1920 roku — i t¢ datg uwaza si¢ za poczgtek
przemystowej produkcji samolotéw w Polsce — dowodztwo lotnic-
twa wojskowego zawarlo z zakladami umow¢ na dostawg 300 sa-
molotow mysliwskich Ansaldo Balilla i liniowych Ansaldo A-300,
ktore mialy by¢ budowane na licencji wloskiej.

W sierpniu tego samego roku plk. pil. Ludomil Rayski dostarczy!
z Turynu do Lublina wzorcowy egzemplarz samolotu Ansaldo
A-300. Produkcja, mimo braku doswiadczenia zalogi, ruszyla razno
i juz 15 czerwca 1921 roku z bronowickiego lotniska wystartowal
pierwszy wykonany w Lublinie samolot Ansaldo A-300. Jak na
owczesne warunki produkcyjne, byl to swoisty rekord.

Niestety, pierwsze lubelskie samoloty nie byly najwyzszej jakosci.
W miesigc po starcie inauguracyjnego A-300 wydarzy! si¢ tez pierw-
szy $miertelny wypadek. Podczas oblatywania samolotu Ansaldo
Balilla zgingl jeden z najlepszych polskich pilotow — instr. Adam
Haber-Wlynski.
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Rozwoj produkcji postgpowal tymezasem wolniej niz oczekiwano.
W okresie dwoch lat od podpisania umowy zaklady opuscilo zaled-
wie sto samolotow, a zgodnie z ustaleniami w ciggu poltora roku
mialo ich by¢ trzysta. Jednoczesnie, na skutek powtarzajacych sig
przypadkow obrywania skrzydel w czasie lotu, do lubelskich samo-
lotow przylgnelo okreslenie .latajagcych trumien™ W efekcie,
z poczatkiem 1924 roku dwczesny szef Departamentu IV (Lotnic-
twa), francuski general Levéque, podjal decyzj¢ o wstrzymaniu
produkcji samolotow Ansaldo.

W kwietniu tego samego roku Zaklady Mechaniczne .E. Plage
i T. Ladkiewicz” otrzymaly od wojska zamowienie na produkcje
samolotow liniowych Potez-XV, tym razem w oparciu o licencjc
francuskg. Do pomocy w uruchomieniu wytworstwa sprowadzon
tez specjalistow z Francji. Pierwsze egzemplarze nowych platow
cow byly gotowe w polowie 1925 roku.

W tym tez czasie nastapily zmiany w skladzie kierownictwa zakla-
dow. Dyrektorem naczelnym zostal inz. Zygmunt Zakrzewski, tech-
nicznym inz. Wladystaw Swigtecki, a kierownikiem biura konstruk-
cyjnego inz. Jerzy Rudlicki.

Od 1927 roku, rownolegle z licencyjng produkcjg francuskich Po-
tezow-XXV (samolot rozpoznawczo-bombowy) oraz holender-
skich Fokkerow F-VII b 3 m (w wersjach bombowej i pasazerskiej),
rozpoczgto prace nad wlasnymi konstrukcjami. Pierwszg z nich
byl rozpoznawczo-bombowy Lublin R-VIII inz. Jerzego Rudlic-
kiego. Potem powstata jego odmiana pasazerska — R-IX, a w 1930
roku wyprodukowano pierwszg probng seri¢ pigciu samolotow
R-VIIL

+Erow™ Rudlickiego z rozng numeracjy i przeznaczeniem bylo
w sumie kilkanascie, z ostatnim prototypem dwusilnikowego samo-
lotu torpedowego na plywakach — R-XX wlgcznie. Wigkszose
z nich zbudowano jednak tylko w pojedynczych egzemplarzach.

Najwigkszej serii doczekal si¢ obserwacyjny R-XIII, zwany tez
Pasikonikiem™. Tego typu samolotow wyprodukowano w sumie
270 i wiele z nich wykorzystywaly eskadry obserwacyjne w okresie
Wojny Obronnej 1939 roku.

Nie wszystkie projekty byly .trafione”. Do takich nalezal m.in. Lub-
lin R-XVI opracowany z mysla o komunikacji lotniczej. Prototyp
nie zyskal jednak uznania Polskich Linii Lotniczych LOT i zostal
zwrocony wytworni. Inz. Rudlicki przeprojektowal platowiec na
samolot sanitarny, oznaczony R-XVI b. Byl to jednoczes$nie pierwszy
polski samolot o takim przeznaczeniu i, o dziwo, udany. Potwier-
dzit to Migdzynarodowy Konkurs Lotnictwa Sanitarnego w Madry-
cie, przeprowadzony w czerwcu 1933 roku, gdzie samolot Lublin
R-XVI b zajgl pierwsze miejsce, zdobywajac puchar Raphaela.

Inz. Rudlicki, niezaleznie od projektowania samolotow o roéznym
przeznaczeniu, prowadzil tez prace eksperymentalne. Najpowazniej-
szg z nich bylo opracowanie opatentowanego pozniej tzw. .usterze-
nia Rudlickiego”, zwanego tez ,,usterzeniem motylkowym™. Zyskalo
ono uznanie w $wiecie i stosowane jest na réznych platowcach do
dzis.

Rok 1935 okazal si¢ dla Zakladow Mechanicznych .E. Plage
i T. Laskiewicz" krytyczny. Dowodztwo Lotnictwa cofnglo bowiem
zamoOwienie na rozpocz¢ta juz produkcje 50 samolotow obserwa-
cyjnych R-XIII F. Decyzja ta pograzyla firmg, majaca i tak juz trud-
na sytuacj¢ finansowg, a w efekcie doprowadzila do bankructwa
zakladow. Nastgpilo upanstwowienie przedsigbiorstwa, ktore zmie-
nito nazwg na Lubelskg Wytwornig Samolotow. W tym samym cza-
sie wojsko przywrocilo cofnigte poprzednio zamowienie, co za-
pewnilo start nowej firmie.

Dyrektorem naczelnym Lubelskiej Wytworni Samolotow zostal
mjr inz. Aleksander Sipowicz, technicznym inz. Zbyslaw Ciolkosz,
ktorego pozniej zastapil inz. Ryszard Bartel, kiedy inz. Ciolkosz
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objal stanowisko szefa biura konstrukcyjnego.

Poczatki produkcyjne LWS nie byly zbyt udane, gdyz projekt sa-
molotu bombowego .. Zubr” okazal si¢ wadliwy i wytwornia, aby za-
pewni¢ zalodze pracg, podj¢la si¢ przebudowy bedacych w eksploa-
tacji samolotow Potez-XXV. Dopiero na rok przed wybuchem wojny
przystgpiono do seryjnej produkcji samolotu obserwacyjnego
~Czapla”, na podstawie licencyjnej dokumentacji RWD-14. Roz-
poczgto takze prace nad wlasng konstrukcja LWS-3 .Mewa" jako
nastgpey Czapli”. Projekt zapowiadal si¢ bardzo dobrze, co po-
twierdzily proby prototypu, ale wybuch wojny przeszkodzil ukofi-
czeniu serii 30 tych samolotow. Tak zakonczyla swa dzialalno$¢ naj-
starsza polska fabryka platowcow.

Podlaskie skrzydla

W 1923 roku, niemal jednoczeénie, powstaly dwie dalsze polskie
wytwornie platowcow: w Poznaniu — Wielkopolska Wytwornia
Samolotéow wSamolot™ i w Bialej Podlaskiej — Podlaska Wytwornia
Samolotow.

Podobnie jak w-Lublinie, takze w Bialej Podlaskiej produkcje za-
poczatkowala budowa samolotow licencyjnych — francuskich
Potez XV.

Wytwornia miescila sig na skraju miasta, za stacjg kolejowg,
w obiektach dawnego browaru. W trakcie rozbudowy wzniesiono
budynek dyrekcji, biuro konstrukcyjne, stolarni¢, warsztat mecha-

niczny, halg montazowg i magazyny.

Pierwszym dyrektorem naczelnym PWS zostal przybyly z zakla-
dow w Lublinie inz. Witold Rumbowicz, zastgpiony wkrotce przez
inz. Jana Czerwinskiego. Stanowisko dyrektora technicznego obja!
inz. Mieczyslaw Pgczalski, a szefa biura konstrukcyjnego inz. Sta-
nistaw Cywinski, wcze$niej kierujgcy biurem w firmie .E. Plage
i T. Laskiewicz".

Jako ciekawostkg warto odnotowac¢, ze Podlaska Wytwornia Sa-
molotow, jako jedyna w kraju fabryka samolotow, zostala wyposa-
zona w 1929 roku w tunel aerodynamiczny do badan modeli pro-
totypow. Do tego jednak czasu opierala swa produkcj¢ wylacznie
na dokumentacji licencyjnej, poczgtkowo francuskiej (samoloty
liniowe Potez-XV, XXV i XXVII), a nastgpnie czechoslowackiej
(samoloty mysliwskie Avia BH-33, znakowane jako PWS-A). Pierw-
sze wlasne konstrukcje powstaly w 1927 roku — niezbyt, niestety,
udany samolot mysliwski PWS-1 i ciekawy pod wzgledem rozwig-
zan, wielozadaniowy PWS-3.

W nast¢pnych latach dzialalnos¢ biura konstrukcyjnego PWS oka-
zala si¢ bardzo owocna. W Bialej Podlaskiej powstal m.in. pierwszy
polski samolot pasazerski — PWS-20 i tam tez wyprodukowano
pierwszg seri¢ samolotéw komunikacyjnych — PWS-24, ktore byly
eksploatowane przez Polskie Linie Lotnicze LOT (jak dotad je-
dyne, seryjnie wytwarzane samoloty rodzimej konstrukcji i pro-
dukcji w calej 60-letniej historii LOT!).

PWS szczycila si¢ tez prymatem w uruchomieniu seryjnej pro-
dukcji pierwszych polskich samolotow mysliwskich — PWS-10,
oraz zaprojektowaniem pierwszego w Polsce samolotu z podwoj-
nym usterzeniem kierunkowym — PWS-19. Najwigkszej jednak sla-
wy przysporzyt Podlaskiej Wytworni Samolotow szkolno-treningo-
wy PWS-16 i jego udoskonalony nastgpca — PWS-26. Tworcg tych
samolotow byl mgr inz. August Bobek-Zdaniewski, zmarly w 1987
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roku w Nalgczowie. Konstrukcje obu platowcow powstaly juz po
upanstwowieniu PWS, ktora na skutek finansowych klopotow spo-
wodowanych naduzyciami prezesa Spotki Akcyjnej, w 1932 roku
oglosita upadek.

Dyrektorem naczelnym zostal wowczas mjr inz. Jozef Zajacz-
kowski, a technicznym — inz. Roman Rosinkiewicz.

Pierwszym zadaniem upafnstwowionej PWS stalo si¢ uruchomie-
nie wielkoseryjnej produkcji samolotow szkolnych dla wojska. Do
Bialej Podlaskiej przekazano dokumentacjg licencyjng Lotniczych
Warsztatow Do$wiadczalnych w Warszawie na budowg samolotu
RWD-8. Do 1938 roku zbudowano ich w PWS okolo pigciuset.
Jednoczes$nie, w trakcie przygotowan do uruchomienia produkcji
RWD-8 PWS, wykonano w Bialej seri¢ licencyjnych samolotow
szkolnych Avro 621 ,Tutor” (licencja angielska), oznaczonych
PWS-18. %

W 1936 roku dyrektorem naczelnym Podlaskiej Wytworni Samo-
lotow zostal inz. Roman Rosinkiewicz, a technicznym inz. Zygmunt
Cyma, natomiast stanowisko szefa biura konstrukcyjnego powie-
rzono tworcy wielu doskonalych polskich szybowcoéw — inz. Wac-
lawowi Czerwinskiemu. Pod jego kierownictwem powstal w Bialej
udany dwusilnikowy samolot treningowy PWS-33 Wyzel” (prze-
znaczony do szkolenia zaldg na nowe samoloty bombowe PZL-37
Lo§"). Prototyp tego samolotu, wystawiony w 1938 roku na parys-
kim Salonie Lotniczym, wzbudzil olbrzymie zainteresowanie spec-
jalistow. Do seryjnej produkcji ,.Wyzla”, niestety, nie doszlo. Wo-
bec zagrozenia wojna caly potencjal wytworczy PWS zostal skiero-
wany na wykonywanie usterzefi i podwozi do samolotow mySliw-
skich PZL P-11 i P-24 produkowanych w Warszawie. Od lata 1939
roku rozpoczgto tez w Bialej przygotowania do uruchomienia pro-
dukcji na miejscu kompletnych samolotow mysliwskich PZL
P-11 G .Kobuz".

Wybuch wojny przerwal dzialalno$¢ Podlaskiej Wytworni Samo-
lotoéw, ktora juz nigdy nie zostala reaktywowana.

»Mlodosci! ty nad poziomy wylatuj...”

Jedna ze strof Mickiewiczowskiej Ody do mlodosci jak ulat pasuje
do poczynan Iwowskich studentéw, ktorzy juz na dlugo przed od-
zyskaniem przez Polsk¢ niepodleglosci podi¢li dzialania, aby .wznie$¢
si¢ ponad poziomy™. Stalo si¢ to za sprawg inz. Edmunda Libaf-
skiego, jednego z pionieréw lotnictwa polskiego, autora wydanej
w 1905 roku popularnej, wzorowo napisanej broszury pt. Podbdj
atmosfery. Z jego inicjatywy 6 listopada 1909 roku powstat Zwigzek
Awiatyczny Studentow Politechniki Lwowskiej, pierwsze niewatpliwie
na ziemiach polskich stowarzyszenie lotnicze, ktére wypada uzna¢
za protoplastg dzisiejszych aeroklubow. Zwigzek Awiatyczny pod-
jal bowiem rownolegla dzialalno$¢ zmierzajgcg zar6wno w kierun-
ku amatorskiej budowy platowcow, jak i nauki latania na nich.
W krétkim czasie zyskal wigc niezwykla popularnos$¢ i w rok po
zorganizowaniu liczyl juz okolo pigciuset czlonkow! W wigk-
szosci byli to studenci Politechniki i z tej racji zwigzek wyroznial
si¢ tym, co daje mlodo$¢: rzutkoscig, zapalem oraz zywotnym pa-
triotyzmem.

Wybuch I wojny $wiatowej zahamowal dzialalnos¢ Zwigzku Awia-
tycznego, ale wznowiono ja natychmiast po odzyskaniu niepodleg-
losci. W tym czasie istniala juz jednak duza konkurencja w postaci
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réznych kol i stowarzyszen lothiczych powstalych w Warszawie,
Poznaniu czy Krakowie.

Na I Konkurs Slizgowcow (tak wowczas nazywano szybowce), ktory
w 1923 roku rozegrano w Bialce kolo Nowego Targu, z réznych
stron Polski przybyli ze swymi konstrukcjami ich tworcy, w wigk-
szoéci czlonkowie wspomnianych stowarzyszef lotniczych. Byt
wérdd nich takze lublinianin, inz. Stanistaw Cywinski, wowczas kon-
struktor w Zakladach Mechanicznych ,.E. Plage i T. Laskiewicz".
Przywiozt do Bialki dwa szybowce: ,Lublin-1" i ,Lublin-2". Za ten
drugi uzyskal czwartg nagrodg. Zwycigzyl wtedy szybowiec SL-1
»Akar” studenta Politechniki Warszawskiej, Adama Karpifiskiego,
pozniejszego konstruktora w Podlaskiej Wytworni Samolotow
w Bialej Podlaskiej.

W tym samym czasie nauczyciel wiejski ze Skrzynic kolo Lublina,
Mieczystaw Siegel, zbudowal tez swoj pierwszy amatorski szybowiec
— MS-1. Nie bral on udziatu w konkursie w Bialce, gdyz pracujgcy
samotnie konstruktor nie wiedzial nic o tej imprezie, a i o jego po-
czynaniach nikt nie slyszal. Udane loty MS-1 tak zachgcily tworce
do dalszych eksperymentow, ze podczas nastgpnych wakacji obla-
tal... kolejny szybowiec. Pozniej juz niemal co rok budowal nastgp-
ne.

Zywiolowe dzialania entuzjastow lotnictwa doprowadzily w kof-
cu do zorganizowania pierwszych aeroklubow. W dniu 19 pazdzier-
nika 1927 roku powstal Akademicki Aeroklub w Warszawie, poz-
niej aerokluby w Krakowie, Lwowie i Poznaniu.

Pigtnastego sierpnia tego samego roku grupa szesnastu pracow-
nikébw Zakladéw Mechanicznych ,E. Plage i T. Laskiewicz" spot-
kala si¢ na zebraniu zalozycielskim Kola Miloénikow Lotnictwa,

Cktdre. za cel postawilo sobie stworzenie w Lublinie warunkéw do
uprawiania sportow lotniczych. Prezesem kola zostal inz. Tadeusz
Gumowski.;\;Za najwazniejsze zadanie uznano wowczas budowg

wlasnego samolotu. Dwéch sposréd cztonkow, pracownikow biura
konstrukcyjnego, przystapilo wigc do projektowania. Jednym z nich
byt inz. Jerzy Dabrowski (p6zniejszy konstruktor najlepszego pol-
skiego bombowca PZL-37 ,,L0$"), a drugim Antoni Uszacki (po
przeniesieniu do Bialej Podlaskiej stworzy! pierwszy polski samolot
z podwojnym usterzeniem kierunkowym — PWS-19). Opracowali
oni projekt dwumiejscowego samolotu sportowego, ktory od pierw-
szych liter ich nazwisk otrzymal oznaczenie DUS-III. W dniu
10 pazdziernika 1928 roku z bronowickiego lotniska nastapil inaugu-
racyjny start samolotu pilotowanego przez Antoniego Mroczkow-
skiego. I wowczas to coreczka oblatywacza zawolala: ,,Pta-pta!”.
W ten oto sposdb DUS-III otrzymal imig ,.Pta-pta”. W dziewigé dni
pozniej prowadzona przez Mroczkowskiego ,,Pta-pta” u.yskala naj-
wigksza predkos¢ lotu w II Krajowym Konkursie Awionetek.

Ten sukces bardzo spopularyzowal w Lublinie Kolo Milo$nikow
Lotnictwa. Liczba czlonk6w znacznie wzrosla i na zebraniu w dniu
13 kwietnia 1929 roku podjeli oni uchwale o przeksztalceniu kola
w Lubelski Klub Lotniczy, ktérego pierwszym prezesem wybrano
takze inz. Tadeusza Gumowskiego. LKL oparl swa dzialalno$¢ o
statut Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, nawigzal kontakt z woj-
skiem i po utworzeniu przy klubie PW Lotniczego otrzymal pierw-
szy szkolny samolot Hanriot H-28.

Praca Lubelskiego Klubu Lotniczego koncentrowala si¢ wokot
dwoch sekcji: Budowy Awionetek i Treningowej. Rozpoczgl si¢
pierwszy kurs pilotazu na samolocie. Uczestniczylo w nim 18 kan-
dydatow na lotnikow. Loty prowadzili sierz. Jozef Zuromski i Wia-
dystaw Szulczewski, oblatywacze z firmy .E. Plage i T. Laskie-
wicz". Do konca 1929 roku wykonano w klubie ponad dwa i pol
tysiaca lotow w czasie 354 godzin, a kurs pilotazu ukofczylo dzie-
wigé osob. W bilansie pierwszego sezonu lotnego odnotowano tez
9 powazniejszych wypadkow, w wyniku ktérych z trzech posiada-
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nych samolotow szkolnych sprawny do lotoéw pozostal tylko jeden.

W tym samym 1929 roku, w podobny jak w Lublinie sposob, przy
drugiej w regionie wytworni samolotow w Bialej Podlaskiej powstat
Klub Lotniczy PWS. Sekretarz generalny Aeroklubu Rzeczypo-
spolitej Polskiej, Bogdan Kwiecinski, analizujagc w osiem lat pozniej
dorobek aeroklubow regionalnych, tak ocenil rozwoj sportow lot-
niczych na terenie Srodkowowschodniej Polski:

..... Lubelski Klub Lotniczy wywodzi si¢ od nielicznego zwigzku
miodych konstruktoréw i sympatykow lotnictwa, ktorzy przed kilku
laty podj¢li zadanie wybudowania pracg bezinteresowng samolotu
turystycznego. Rozw0j Lubelskiego Klubu Lotniczego jest rzadkim
przykladem wykorzystania do maksimum wszelkich mozliwosci, ktore
na tym terenie s3 o wiele ubozsze, niz na obszarach dzialalnosci
innych, wigkszych klubow.

Oprocz Lubelskiego Klubu Lotniczego, zostal zalozony w o$rodku
fabrycznym Bialej Podlaskiej, Klub Lotniczy Podlaskiej Wytworni
Samolotdw, zwany pokrétce Klubem PWS. Odsunigty od osrodkow
wielkomiejskich, zyje Klub PWS zyciem wigcej zamknigtym i znaj-
duje male tylko mozliwosci szerszego rozwoju. Niemniej pracuje
intensywnie na swym terenie, a szczegolng zaslugg tego klubu jest
przesunigcie jego dzialalno$ci na ziemie wschodnie. Klub PWS
wspdlnie z Lubelskim Klubem Lotniczym zapoczatkowal Lubelsko-
-Podlaskie Zimowe Zawody Lotnicze, stanowigce atrakcj¢ naszego
zimowego lotniczego kalendarza sportowego...”.

Coz wlasciwie mozna doda¢ do tej analitycznej, a jakze pozytyw-
nej oceny dzialalnosci obu klubow? Moze tylko to, ze Klub Lotni-
czy byl si6cdmym w kraju osrodkiem sportow lotniczych po Warsza-
wie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Wilnie i Lublinie, ale jednoczes-
nie pierwszym i przez wiele nastgpnych lat jedynym utworzonym
w mieécie powiatowym!

Z zachowanych dokumentow i relacji bylych czlonkow, zarowno
Lubelskiego Klubu Lotniczego, jak i Klubu Lotniczego PWS, niezbi-

cie wynika, ze oba wniosly w tamtym okresie znaczny wklad w roz-
woj polskiego lotnictwa sportowego. Swa dzialalno$cig promienio-
waly tez na caly region, co wkrotce zaowocowalo utworzeniem w
Dgblinie, przy tamtejszym Centrum Wyszkolenia Oficeroéw Lotnic-
twa, sekcji Lubelskiego Klubu Lotniczego.

Dzien 18 stycznia 1930 roku, to wazna data w historii Lubelskiego
Klubu Lotniczego. Wtedy bowiem, na ogélnym zgromadzeniu
czlonkéw, podjeto uchwalg o afiliacji LKL do Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Klub lubelski stal si¢ pelnoprawnym cztonkiem
polskiej spolecznosci lotniczej, jego czlonkowie mogli ubiega¢ si¢
o prawo reprezentowania barw narodowych w zawodach zagranicz-
nych i korzystac z innych przywilejow. Trwaly wowczas przygoto-
wania do migdzynarodowego turnieju samolotoéw turystycznych
pod nazwg Challenge. Lublinianie zamierzali zglosi¢ swoj udzial na
samolocie LKL-2, zbudowanym w klubie wedlug projektu inzynie-
row Jerzego Teisseyre'a i Mariana Bartolewskiego. Niestety, zglo-
szenie trzeba bylo wycofa¢, gdyz samolot, noszgcy znaki rejestra-
cyjne SP-ADE, nie mial ukonczonych prob kontrolnych. Nasz re-
gion w Challenge 1930 w Berlinie byl jednak reprezentowany przez
dwa samoloty z Bialej Podlaskiej: PWS-51 i PWS-52, ktérych piloci
nie odegrali, niestety, zadnej roli w konkursie. Nie powiodla si¢ takze
przeprowadzona 24 kwietnia 1930 roku proba pobicia rekordu
$wiata w dlugosci lotu na samolocie DUS-III ,.Pta-pta”. Podczas
przygodnego ladowania samolot zostal rozbity.

W nastgpnych latach zaréwno Lubelski Klub Lotniczy, jak i Klub
Lotniczy PWS, mialy swe wzloty i upadki. Do pozytywow nalezy
zaliczy¢ wybudowanie w Lublinie wlasnych samolotow LKL-4
i LKL-5, a w Bialej Podlaskiej — TW-12 i M-9, ostatniego przed
wojng polskiego samolotu sportowego. Dgblifiska sekcja LKL mo-
gla poszczyci¢ si¢ wykonaniem szybowca wyczynowego (pierw-
szego w Polsce) — NN-1 i przejéciowego NN-2 (pierwszy w kraju
szybowiec o kadlubie spawanym z rur stalowych), a takze pierw-
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szego w Polsce szybowca bezogonowego o duzym wydluzeniu
skrzydel — JN-1 ,ZabuéII". We wrze$niu 1931 roku dgblifscy
czlonkowie LKL zorganizowali tez wyprawg szybowcowg w Biesz-
czady, gdzie na wspomnianym juz szybowcu NN-2 por. Tadeusz
Kurowski, lotem zaglowym trwajgcym prawie cztery godziny, usta-
nowil nowy rekord Polski. W tym samym roku, w IV Krajowym
Konkursie Samolotéw Turystycznych, Jozef Zuromski na samolo-
cie LKL-2 bis zajgl 7 miejsce. W roku 1932 startujacy w Sztafeto-
wym Rajdzie Lotniczo-Samochodowym mtody pilot lubelski, Woj-
ciech Kotaczkowski, byl trzeci, a w IV Locie Poludniowo-Zachod-
niej Polski — sibdmy. W maju 1933 roku, w II Migdzynarodowym
Mityngu Lotniczym w Warszawie, wziglo udzial dwoch lubelskich
pilotéw: wspomniany juz Wojciech Kolaczkowski na LKL-5
i Zygmunt Martyniak, ktéry zajal drugie miejsce, na LKL4.
Sukcesy odniesli tez bialscy piloci. W 1932 roku Jerzy Szalowski
zajal na samolocie PWS-50 trzecie miejsce w I Locie Pélnocno-
-Zachodniej Polski. Réwniez na trzecim miejscu uplasowal sig¢
startujgcy w 1934 roku w II Locie Pétnocno-Wschodniej Polski —
Tadeusz Arcinowski, ktéry dodatkowo zwycigzyl w sztafecie lotni-
czo-motocyklowo-samochodowej. W rok pézniej ten sam pilot
odniost swoj najwigkszy sukces, wygrywajac Zlot ,Gordon-Bennett”.
Rok 1936 zakoficzyl dzialalno$¢ Klubu Lotniczego PWS pod god-
lem stylizowanej jaskolki, ktora stanowila motyw odznaki klubowe;j.
W tym bowiem roku walne zebranie czlonkéw postanowilo zmie-
ni¢ dotychczasowg nazw¢ na Aeroklub Podlaskiej Wytworni Samo-
lotow. Jaskotkg na tarczy zastgpila wige zunifikowana bialo-czer-
wona szachownica lotnicza z sylwetkg samolotu i literami ,PWS"
na skrzydlach. W aeroklubie po sukcesy zacz¢li sigga¢ piloci mio-
dego pokolenia. W VI Krajowym Lotniczym Konkursie Turystycz-
nym w grupie junioroéw zaloga: Zygmunt Przeorski i Stanislaw

Siedlecki zajela pigte miejsce. Trzecig pozycj¢ wywalczyli w II Zlo-
cie Gwiazdzistym do Bialej Podlaskiej piloci tego aeroklubu — Jan
Szott i Kazimierz Myszkowski.

Mimo sportowych sukcesoéw, w obu osrodkach byly to jednak lata
trudne, glownie na skutek sprzgtowych niedoboréw. Podstawowg
troska zarzagdow stalo si¢ zabieganie o zdobywanie funduszéw na
budowg samolotow. O ile w Bialej Podlaskiej kierownictwo wytwor-
ni wspieralo swoj klub przekazujgc mu m.in. samoloty PWS-50
i PWS-51, to w Lublinie lotnicy-sportowcy zdani byli niemal wylgcz-
nie na wlasne sily. Przy jednoczesnych ograniczeniach w korzysta-
niu z ciasnego lotniska na Bronowicach, doprowadzilo to w 1934
roku do faktycznego zawieszenia dzialalnosci.

Ozywienie przyniost dopiero rok 1938. LKL przyjal nowg nazweg
— Aeroklub Lubelski. Skoficzyly si¢ klopoty sprz¢towe, gdyz wszyst-
kie o$rodki sportow lotniczych w kraju otrzymaly juz wtedy fundo-
wane przez LOPP lub Ministerstwo Komunikacji doskonale samo-
loty szkolno-treningowe — RWD-8. W Swidniku rozpoczeto budowe
lotniska sportowego, gdzie takze miala mie¢ swg bazg Szkola Pilo-
tow LOPP. Czlonkowie Aeroklubu Lubelskiego znowu siggngli po
sukcesy. Pierwszy odniosla zaloga Aleksandrowicz — Wasilewski,
wygrywajgc Zawody o Puchar Powszechnego Zakladu Ubezpie-
czen Wzajemnych. Pozniej, w V Zlocie do Inowroctawia, Stefan
Klewenhagen z nawigatorem Janem Wasilewskim wywalczyli dru-
gie miejsce.

Byly to juz jednak ostatnie harce bialskich i lubelskich pilotéw na
sportowych samolotach. Nadszed! wrzesien 1939 roku i wielu z nich
zajelo miejsca w samolotach bojowych z bialo-czerwong szachow-
nicg na skrzydlach. Pozniej przesiadali sig, jak kto mogl, na samo-
loty francuskie i brytyjskie. Nie wszystkim udalo si¢ wroci¢ po woj-
nie do kraju.
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Zimowe turnieje

Pomysl tej imprezy byl — jak to okreslili niektorzy — ,.iscie dia-
belski". W tamtych latach, od jesieni do wiosny nikt nawet nie za-
gladal do hangaru, a c6z dopiero probowalby lata¢! Wedle niepisa-

nego prawa lotniczego przelomu lat dwudziestych i trzydziestych,

zima byla okresem wypoczynku i dla pilotéw, i dla samolotow. Po-
mysl rozegrania zimowych zawodow lotniczych, ktory narodzil sig
w dwoch bratnich klubach lotniczych: Bialej Podlaskiej i Lublina,
wygladal zatem niepowaznie. W Lublinie ufundowano jednak pu-
char, opracowano regulamin i rozeslano po kraju zaproszenia.
Odzewem bylo 11 zgloszen, razem z zalogami wspolorganizatorow.
Najliczniejszy udzial zapowiedzial Aeroklub Warszawski. W dniu
31 stycznia 1931 roku na starcie zameldowalo si¢ ostatecznie 9 sa-
molotow.

Profesor Tadeusz Pruszkowski, rektor warszawskiej Akademii
Sztuk Pigknych, a jednocze$nie wielki entuzjasta lotnictwa, ktory
jako pilot wystartowal w zawodach na swym prywatnym samolocie
De Havilland ,Moth", napisal o nich:

.. Na lubelsko-podlaskie pierwsze lotnicze zawody zimowe uda-
lismy si¢ my, Aeroklub Warszawski, pod wodzg Pronaszki porucz-
nika, wielce stawnego w bojach rycerza. PomkngliSmy w szyku ro-
zerwanym, to znaczy kazdy osobno. Zbieglismy si¢ w Lublinie, gro-
dzie starozytnym, wytrenowanym w unifikowaniu wszystkiego.

Zewszgd nadlatywaly typy przerdzne, w turnieju udzial wzigé cheg-
ce. A wigc przybyli ze Lwowa: Chorzewski wspanialy, ktorego juz
slawila moja lutnia za figle na szybowcach, z przyjemnym Twardow-
skim, pelnigcym obowigzki nawigatora. 1 tym razem Chorzewski,

figlarz znany, na nartach przylecial; dopiero na lotnisku lubelskim
czarnoziem zoczywszy, do Zamoscia biezal, gdzie kolek ze Lwowa
doczekawszy, nazajutrz w Lublinie stanat.

Z Krakowa przybyli: Soltykowski, knecht nowozacigzny, z Ekiel-
skim jednookim, tak bieglym w wymowie, ze pono¢ samego Iwa-
nowskiego przegadujacym.

Z Lublina stawal Zuromski, rycerz znamienity a do$wiadczony jak
malo ktory z W. Rosiakiem.

Z podlaskiej Bialej dzielny Stefaniuk z Drozdowskim.

Z Warszawy: Pronaszko wspomniany z dostojng Wigura; Skorzew-
ski, weteran z wojny tﬁydziestolctniej, misjonarz a wyznawca
Havillanda — Anglika, z Osinskim redaktorem na kozle; Pulaw-
ski, stynny boakonstruktor, zwolennik i propagator lotow nie wyzej
pigciu milimetréow od ziemi, przetowlosg Hanng Henneberg uzytecz-
nie obcigzony; Wysiekierski, rycerz mlody wielce, ale powage
u swoich i zachowanie majacy, z Iwanowskim, mgzem wymowy
bezustannej a niefrasobliwej; nizej podpisany, stuga niegodny z krzy-
wozgbym Korblem, tenorem lirycznym a nieublaganym...”.

Tak oto, dzigki kronikarskiemu zapisowi im¢ pana rektora Prusz-
kowskiego, poznaliSmy uczestnikow I Lubelsko-Podlaskich Zimo-
wych Zawodow Lotniczych, ktore rozegrano na bronowickim lot-
nisku w dniach 31 stycznia i 1 lutego 1931 roku. Wygral je pilot
Aeroklubu Lwowskiego, Kazimierz Chorzewski, a reprezentant
gospodarzy, sierz. Jozef Zuromski z LKL, uzyskal najwyzsza wyso-
kos¢ lotu.

Whbrew poczgtkowym pesymistycznym przepowiedniom, ze zawo-
dy zimowe nie zostang zaakceptowane przez bra¢ lotnicza, zyskaly
one niespodziewang popularno$¢. Uznano bowiem, ze stwarzajg
mozliwo$¢ sprawdzenia zarowno sprzgtu, jak i odpornosci pilotow
i T. Laskiewicz", a nastgpnie Lubelskiego Klubu Lotniczego.

Latem 1944 roku, kiedy nad Wisla trwaly jeszcze frontowe walki,
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w najbardziej niesprzyjajacych warunkach. Zakladano pierwotnie,
iz bedy rozgrywane corocznie, na przemian — raz w Lublinie,
a raz w Bialej Podlaskiej. Pozniejsze klopoty sprzgtowe w obu klu-
bach pomieszaly jednak pierwotne plany i do wybuchu wojny Lu-
belsko-Podlaskie Zimowe Zawody Lotnicze przeprowadzono tylko
pigciokrotnie. W tamtych latach, sposrod zalog naszego regionu
najlepszy rezultat w zimowych turniejach uzyskala mloda zaloga
Aeroklubu Podlasko-Poleskiego — bo takg nazwe przyjal w 1938
roku klub w Bialej — w skladzie: pil. Marian Supernak i nawig.
Stanistaw Szyszczynski. W V Lubelsko-Podlaskich Zimowych Za-
wodach Lotniczych zajgli oni trzecie miejsce wsrod 22 uczestniczy-
cych zalog.

Wojna na dlugie lata przerwala zimowe turnieje i zdawalo sig, ze
cala ta cieckawa, a zarazem jedyna o tej porze roku impreza lotnicza
pozostanie jedynie wspomnieniem. Aeroklub Lubelski stracit wspol-
partnera, gdyz nie odrodzil si¢ juz Aeroklub Podlasko-Poleski, a brak
«skrzydlatego sgsiada™ nie zachgcal do podejmowania trudu orga-
nizacji zimowych zawodow. Kiedy jednak w roku 1952 przy Wytwor-
ni Sprzg¢tu Komunikacyjnego w Swidniku utworzono Aeroklub
Robotniczy, znow zakietkowala mysl, by wznowi¢ potyczki na $nie-
gu i mrozie. W 10-lecie AR zarzgd tego aeroklubu postanowil:
uczcijmy jubileusz zimowymi zawodami! I tak to zaczglo si¢ od nowa.

W dniu 22 lutego 1963 roku na $widnickim lotnisku wylagdowalo
8 samolotow Jak-18 wyposazonych w narty, a ich zalogi reprezen-
towaly 6 aeroklubow regionalnych. Nie zrazeni .zimg stulecia™ sta-
neli w szranki pierwszego po wojnie zimowego turnieju. Zawody
o charakterze regionalnym, przygotowane sitami wylacznie dwoch
sasiadujacych aeroklubow — Lubelskiego i Robotniczego w Swid-
niku, od pierwszego startu nabraly charakteru imprezy ogolnopol-
skiej. Z czasem weszly tez do kalendarza imprez sportowych Aero-
klubu PRL jako zawody II ligi samolotowej i staly si¢ sprawdzia-

nem umiejgtnosci naszych pilotow u progu kazdego nowego roku.
Minione lata potwierdzily, ze zimowy start w Radawcu czy Swid-
niku, to nie tylko szansa zakwalifikowania si¢ do Mistrzostw Polski,
ale takze wejscie na trasg, ktora wiedzie po sukcesy w Mistrzostwach
Swiata czy Europy! Wszyscy reprezentanci bialo-czerwonych barw
w lataniu precyzyjnym czy rajdowo-nawigacyjnym: Witold Swiadek,
Krzysztof Lenartowicz, Waclaw Nycz, Janusz Darocha czy Wiodzi-
mierz Skalik, ktorzy pozniej stawali na najwyzszych podiach, przed-
tem rywalizowali w lubelskich imprezach zimowych.

Najwigcej. bo az o$miokrotnie na przestrzeni ¢wieréwiecza, wy-
grali Lubelskie, a potem Lubelsko-Podlaskie Zimowe Zawody Sa-
molotowe reprezentanci Aeroklubu Rzeszowskiego. Tuz za nimi,
z sze$cioma zwycigstwami, uplasowali si¢ piloci Aeroklubu Robot-
niczego w Swidniku, przy czym czterokrotnie na najwyzszym po-
dium stawala ta sama zaloga: pil. Ryszard Kasperek i nawig. Euge-
niusz Milcarz. Takiego rezultatu nie uzyskala dotad zadna para!

Aerokluby i patroni

Najstarszy w naszym regionie jest obchodzgcy jubileusz swego
60-lecia Aeroklub Lubelski, kontynuator chlubnych poczatkow Kola
Milo$nikow Lotnictwa przy Zakladach Mechanicznych .E. Plage
w.Lublinie przystgpiono do reaktywowania dzialalnosci lotniczej.



Szkolenie na samoloeie Po-2 w Aeroklubie Lubelskim. Na pierwszym planie kpt. pil. Jozef Jasinski i Kazimiera Kwiatkowska-Czach




W rok pozniej grupa lotnikow, wsrod ktorych byli mein. instruktor
pilot Pawel Zolotow, Antoni Grabowski, Jerzy Tramecourt, Roman
Pietrzyk, wystapila do wojewody o reaktywowanie Aeroklubu
Lubelskiego. Przygotowania organizacyjne trwaly nastgpny rok
i 11 sierpnia 1946 roku, pokazem lotniczym w Swidniku, zainaugu-
rowano powojenng dzialalnos¢ Aeroklubu Lubelskiego. Wobec
trudnoscei sprzgtowych najwigkszg aktywno$¢ wykazywala wtedy
sekcja modelarska pod wodza instruktora Mieczystawa Opalinskie-
go. Dopiero 7 listopada 1946 roku, po otrzymaniu z wojskowego
demobilu pierwszego samolotu — Po-2, wystartowala sekcja samo-
lotowa. Nieco pdzniej, bo w pazdzierniku 1947 roku, rozpoczg¢li
skoki spadochroniarze, a jako ostatnk — w maju 1949 roku — przy-
stgpili do szkolenia szybownicy, majgc do dyspozycji cztery ponie-
mieckie szybowce .SG-38" i .Grunau Baby™, potem zwane .Jezy-
kami'”,

Aceroklub nie mial wowcezas jednego, stalego sponsora. Pomagal
po prostu caly, przychylny lotnikom Lublin. Dopiero po wybudowaniu
najwigkszego w miescie zakladu przemystowego — Fabryki Samo-
chodow Cigzarowych, sportowey zyskali na pewien czas zyczliwe-
go ich poczynaniom mecenasa.

W ciggu ponad czterdziestu powojennych lat dzialalnosci Aero-
klub Lubelski wychowal cale zastgpy lotnikow sportowych. Wielu
jego wychowankow zasililo kadry lotnikow wojskowych, komuni-
kacyjnych, sanitarnych czy uslugowych. Odnotowano tez sukcesy
w sportach lotniczych.

Po .przeprowadzee™ Aeroklubu Lubelskiego ze Swidnika, gdzie
w 1950 roku rozpoczgto budowe duzego zakladu lotniczego — Wy-
tworni Sprzetu Komunikacyjnego, na nowe lotnisko w Radawcu
(1952 rok), zrodzita si¢ mys$l utworzenia acroklubu przyzakladowe-
go. Poczatkowo przyjal on nazwe Aeroklub Fabryczny i w pazdzier-
niku 1952 roku rozpoczgl swg dzialalno$¢. Pozniej nazwa zostala

zmieniona na Aeroklub Robotniczy, ale od poczatku po dzien dzi-
siejszy rozwija si¢ pod opiekunczymi skrzydlami $widnickiej wy-
tworni.

Do pierwszych organizatorow Aeroklubu Robotniczego nalezeli
m.in. Antoni Grabowski, bracia Zbigniew i Zdzislaw Klimkiewiczo-
wie — dotychczasowi czlonkowie Aeroklubu Lubelskiego. a po-
nadto Zbigniew Piasecki, Ryszard Kosiol, Nikodem Buchowiecki.
Do nowego zakladu o lotniczym profilu produkcji przybylo wielu
mlodych pilotow, glownie z Bielska-Bialej i Warszawy. W pierwszych
latach mieli do dyspozycji przekazany przez Wytwornig Sprzgtu
Komunikacyjnego poniemiecki samolot ..Storch™, pozniej otrzymali
drugi — Po-2 oraz dwa szybowce ..Salamandra™ i jeden ..ABC", do
podstawowego szkolenia.

Z biegiem lat Aeroklub Robotniczy w Swidniku stal si¢ centrum
szkolenia samolgtowych pilotow akrobacyjnych, co bylo niewatpli-
wie zastugg dlugoletniego kierownika aeroklubu i wielokrotnego
mistrza Polski w tej dyscyplinie — Stanislawa Kasperka. Dobrze
rozwijala si¢ takze sekcja szybowcowa, czego wyrazem bylo zdobycie
pierwszej na Lubelszczyznie zlotej odznaki szybowcowej z kom-
pletem diamentow przez czlonka AR — Henryka Ignasiaka, a tak-
ze tytulu szybowcowego mistrza Polski przez Waldemara Jaworskie-
go. Aeroklub Robotniczy jako jedyny w kraju powolal tez do zycia
sekeje Smiglowcowa i byl wspolorganizatorem zawodow w tej dys-
cyplinie.

Trzecim aeroklubem w naszym regionie jest Aeroklub Orlat, dzia-
lajacy przy Liceum Lotniczym i Wyzszej Oficerskiej Szkole Lotni-
czej w Deblinie. Powolano go do zycia jesienia 1957 roku rozkazem
dowodey Wojsk Lotniczych i OPL OK. poczatkowo pod nazwa
Aceroklub Wojskowy w Deblinie. Po pewnym czasie zakonczy! swa
dzialalno$¢ i wznowit ja pod obecna nazwa z chwila utworzenia
Liceum Lotniczego przy WOSL. Zajmuje si¢ przede wszystkim
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szkoleniem spadochronowym, szybowcowym i samolotowym ucz-
niow tego liceum oraz podchorgzych WOSL. Jako jedyny w naszym
regionie posiada sekcj¢ balonowa.

W dniu 1 stycznia 1976 roku powstal Aeroklub Ziemi Zamojskiej,
ktory wwyrdsl z pnia™ Aeroklubu Lubelskiego, przez wiele sezonow
prowadzgcego w Zamosciu szkolenie spadochronowe. Jako pierw-
szg utworzono wigc w AZZ sekcj¢ spadochronowg. Od poczatku
Aeroklubem Ziemi Zamojskiej kieruje wychowanek Aeroklubu Lu-
belskiego — Jerzy Rachwal. Opiek¢ nad czterdziestym w Polsce
aeroklubem obj¢ly Techniczna Szkola Wojsk Lotniczych, Komen-
da Hufca ZHP oraz zamojskie zaklady pracy. Od Wojsk Lotni-
czych otrzymal on dwa pierwsze samolpty — Jak-12. Stopniowo roz-
wingly si¢ dalsze sekcje: samolotowa i szybowcowa.

Kilkakrotnie podejmowane byly proby reaktywowania aeroklubu
w Bialej Podlaskiej, ale wobec braku sponsora wcigz napotykaly na

niepowodzenia. Po raz pierwszy po wojnie, staraniem grupy entuz-
jastow lotnictwa, rozpoczgto organizowanie aeroklubu w roku
1959. Skonczylo si¢ jednak po jednym sezonie przeprowadzeniem
teoretycznego kursu szybowcowego i kilkunastu lotach na pozyczo-
nych szybowcach. Glownymi inspiratorami dzialan na rzecz wskrze-
szenia w Bialej sportowego latania byli: pracownik Przedsigbiorstwa
Remontowego Sprzg¢tu Melioracyjnego, Jerzy Staszewski, i kieru-
jacy modelarnig lotniczg Brunon Waszczuk. Ich starania, wsparte
przez innych entuzjastow, doprowadzily do utworzenia w Bialej
w 1979 roku filii dgblinskiego Aeroklubu Orlat. Jej praca jest jed-
nak bardzo ograniczona i nie rokuje perspektyw. A szkoda, gdyz
utworzenie samodzielnego Aeroklubu Podlaskiego byloby nawig-
zaniem do chlubnych tradycji pierwszych w Polsce szybowcowych
wzlotow Czestawa Tanskiego w Janowie Podlaskim.




Pil. Janusz Kasperek (Aeroklub Robotniczy) — wielokrotny samolotowy mistrz Polski w akrobacji
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