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Rozw6j drogownictwa a polityka

transportowa panstwa

Zgodnie z przyjeta przez kierownic-
two resortu dlugoterminowa strategia
utrzymania i rozwoju sieci drog krajo-
wych do roku 2015 oraz $redniookre-
sowa strategia rozwoju drogownictwa w
latach 1998 - 2001, gtéwne kierunki roz-
woju sieci drogowej mozna okresli¢ na-
stgpujaco:

e budowa autostrad i drog ekspre-
sowych w paneuropejskich korytarzach
transportowych przebiegajacych przez
Polsk¢. Wariant minimalny zaklada bu-
dowg autostrad o facznej dtugosei 1 529
km, wariant pozadany przewiduje do-
datkowo budowg 457 km autostrad,

e sukcesywne dostosowywanie
istniejacych drég migdzynarodowych
oraz najwazniejszych potaczen krajo-
wych do standardow europejskich,

e poprawa warunkéw ruchu na
calej sieci miejskich i zamiejskich drog
krajowych poprzez stopniowe podno-
szenie ich stanu technicznego oraz po-
prawg bezpieczefistwa ruchu,

e realizacje najwazniejszych za-
dan o charakterze modernizacyjno -
inwestycyjnym wspieranych przez sa-
morzady, istotnych z punktu widzenia
miast i regionow.

Wedlug kierownictwa resortu przy-
Jjety plan rozwoju infrastruktury drogo-
wej do roku 2015 jest niezwykle ambit-
ny tak pod wzgledem rzeczowym jak i
finansowym. Uwzglgdnia on budowe
czterech tzw. paneuropejskich korytarzy
transportowych, przebiegajacych przez
Polske (1- Warszawa na Litwe, Il Berlin
- Warszawa - Moskwa, 111 - Berlin - Ka-
towice - Lwow, VI- Gdafisk- Gdynia na
Stowacjg) i autostrad badz drog ekspre-
sowych. Zakladajac budowg 2600 km
autostrad przy przecigtnym koszcie tyl-
ko 5-6 ml $/1km, taczne naklady na re-
alizacj¢ ustalonego programu budowy
autostrad oceni¢ nalezy na 15 mdl $ w
perspektywie najblizszych 16 lat. Ozna-
cza to, iz §rednio w skali roku nalezato-
by na ten cel wyda¢ min. 1 mdl $, czyli
ok. 0,7 % PKB lub ponad 2,6% lacz-
nych wydatkéw budzetowych wg. ich
poziomu z 1999 roku. Mimo Srodkow
pomocniczych z UE (ISPA, LSIF ok.
180 min euro) oraz kredytéw z migdzy-
narodowych instytucji finansowych bio-
rac przyjety zakres rzeczowy inwesty-
cji mozna stwierdzi¢, iz jest on niereal-
ny w aspekcie finansowym. Obserwo-
wany ostatnio spadek dynamiki wzro-
stu gospodarczego, wzrost deficytu han-
dlowego, nasilenie sptat zobowigzan
mig¢dzynarodowych Polski wobec klu-

.

30 pazdziernika Bialskopodlaska Izba Gospodarcza wraz ze Stowarzyszeniem
na Rzecz Obrony Przewoznikéw miata zaszezyt gosci¢ wiceministra Transportu
i Gospodarski Morskiej Krzysztofa Tchérzewskiego. W spotkaniu obok przed-
sigbiorcow i transportowcow udziat wzigli przedstawiciele wiadz lokalnych. Glow-
nym tematem spotkania byla polityka transportowa rzadu, ktérej gléwne zatozenia

gazowania panstwa w tej dziedzinie jest
mato realne. Plan ten nie spelnia zatem
nawet w swym wariancie minimalnym
podstawowych wymogéw realnoscei for-
mulowanych w kategoriach finanso-
wych. W zwiazku z tym, plan ten wy-
maga powaznej weryfikacji pod katem
zapewnienia jego wykonalnosci w
aspekcie finansowym.

Uwzgledniajac istniejace bariery fi-
nansowe nalezy zrezygnowac z realiza-
cji w tak duzej skali programu budowy
autostrad i skoncentrowaé w ten spo-
sob zaoszczedzone $rodki finansowe i
potencjal wykonawczy na budowe nie-
zbednej sieci drég ekspresowych, ob-
wodnic miast, mostow i tuneli oraz po-
szerzeniu paséw jezdni, jak tez uspraw-
nieniu systemu zarzadzania ruchem,
zwigkszeniu bezpieczenstwa jazdy itp.
Konieczne jest natomiast dokonczenie
istniejacych i rozpoczgtych odcinkéw
budowy autostrad o najwigkszym nate-
zeniu ruchu w ukfadzie wewnatrzkrajo-
wym. Dotyczy to dokonczenia budowy
autostrady Al ( Gdansk - Gorzyczki) i
A2 ( Swiecko - Warszawa), A4 ( zach.
granica panstwa do Krakowa max do
Tarnowa), natomiast kontynuacja bu-
dowy autostrady A3 w zwiazku z ma-
tym nat¢zeniem ruchu na tym odcinku
zostanie odlozona na okres pozniejszy.

Rezygnacja z przyjetego programu
budowy autostrad w takiej jak to okre-
$lono w ,, Planie rozwoju infrastruktury
transportowej w Polsce do roku 20157,
musi spowodowac réwnoczesny wzrost
nak}adéw finansowych na rozw®j i mo-
dernizacj¢ drog wojewodzkich, powia-
towych i gminnych. Za cele ukladu dro-
gowego przyjmuje si¢ poprawe standar-
du robét utrzymaniowych, nadrobienie
zaleglosci w robotach modernizacyj-
nych oraz zdecydowana poprawe bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Naj-
wigkszy nacisk nalezy potozyé na bu-
dowg i modemnizacje drog wojewodz-
kich, powiatowych i gminnych, budo-
w¢ obwodnic, mostow i tuneli oraz na
podniesienie nosnosci na sieci drog mig-
dzynarodowych do 11,5 kN/os. Satonaj-
wazniejsze zmiany strukturalne, ktére przy-
gotuja Polske do wejécia do Unii Europej-
skiej. (...)

Dlatego tez w Ministerstwie Trans-
portu i Gospodarki Morskiej podjete zo-
staly prace nad nowymi zalozeniami
polskiej polityki transportowe;j. (...)

Nowe zatoZenia polityki transporto-
wej uwzglednia¢ majg nastgpujace
uwarunkowania:

e finansowe - silne bowiem sa
ograniczenia budzetowe i inne pojawia-
jace sig ze strony finanséw publicznych
a takze niewielkie jest zainteresowanie

Polityka transportowa
panstwa - co dalej ?

e prawno - ekonomiczne -
niezb¢dne dla skutecznej realizacji part-
nerstwa publiczno - prywatnego oraz
efektywnej regulacji mechanizméw ryn-
ku ushug,

e kosztowe - celowym jest
uwzglednianie kosztéw zewnetrznych
transportu i ich odzwierciedlanie w ra-
chunku kosztéw przedsigbiorstw,

e spoleczne - istniejg bowiem gra-
nice spotecznej akceptacji dla rosnacych
kosztéw rozwoju i wprowadzania do-
datkowych podatkow i optat bezposred-
nich (np. podatkéw ekologicznych).

W nowej polityce transportowej da-
zy¢ sig bedzie do stosowania nastepuja-
cych zasad:

e koncentracji $§rodkéw na tych
elementach infrastruktury transportowej
(drogi, koleje), ktore decyduja o obec-
nej niskiej sprawnosci systemu. Nalezy
wiec koncentrowa¢ dziatania na popra-
wie funkcjonowania tej infrastruktury.
Zmiany powinny w efekcie doprowa-
dzi¢ do korzystniejszego podziatu masy
towarowej i potokow pasazerskich z
punktu widzenia rownowagi funkcjono-
wania przewozow,

e osiagania funkcjonalnej rowno-
wagi migdzy podstawowymi rodzajami
transportu, co wymaga wprowadzenia
elementow regulacji rynku, a takze re-
spektowania zasady, ze “uzytkownik
placi”. Konieczne jest uwzglednienie
kosztéw zewngtrznych, wiasciwej poli-
tyki taryfowej, sprawnej egzekucji pra-
wa (np. przez zwalczanie przecigzen w
ruchu cigzaréwek),

e podwyzszenia efektywnosci
pracy przewoznikéw, co wymaga re-
strukturyzacji i prywatyzacji wielu
przedsigbiorstw transportowych. Od
tempa tych prac zalezy mozliwos¢ re-
alizacji poprzednich zasad i kierunkow,

e sprawnosci logistycznej regulu-
jacej funkcjonowanie niezaleznych pod-
miotéw administracyjnych i gospodar-
czych w warunkach reformy administra-
cji publicznej i dziedzin dostosowaw-
czych w okresie przedakcesyjnym do
UE. W nowych warunkach bowiem cen-
trum nie posiada innych instrumentéw
oddzialywania na rynek transportowy,

® Zréwnowazonego rozwoju, kto-
ry nie jest mozliwy bez uwzgledniania
wplywu transportu na otoczenie. Prze-
strzenne, ekologiczne i spoleczne aspek-
ty polityki transportowej powinny by¢
podniesione do rangi waznego czynnika
ksztaltujacego i realizujacego te polityke.

Polityka transportowa Polski
zmierza¢ bedzie w kierunku moder-
nizacji sieci transportowej i uspraw-
niania funkcjonowania transportu
tak, by uslugi transportowe byly bar-
dziej dostosowane do wymogéw ryn-
Ku i relatywnie tansze dla uzytkow-
nikéw. Transport zatem w swoim roz-
woju ma w coraz wigkszym stopniu
odpowiadaé¢ potrzebom uzytkowni-
koéw, tak pasazerom jak i nadawcom
oraz odbiorcom ladunkéw.

Krzysztof Tchérzewski

Smolensk
- Wspolpraca 2000

Bialskopodlaska Izba Gospodarcza
ma przyjemnos¢ poinformowaé, ze w
dniach od 14 do 16 grudnia 2000 roku
odbedzie si¢ w Smolensku wielobranzo-
wa wystawa pod nazwa ,,SMOLENSK -
WSPOLPRACA 2000”.

Celem wystawy jest nawiazanie bez-
posrednich kontaktéw produkcyjnych i
handlowych w takich kierunkach jak:
budownictwo, technika w rolnictwie,
elektrotechnika, optyka, a takze prezen-
tacja oferty handlowej obejmujacej: arty-
kuly spozywcze, artykuly gospodarstwa
domowego, elektronarzedzia, artykuly sa-
nitame, meble, odziez, obuwie, zabawki

~

oraz kosmetyki.

W poszukiwaniu nowych dostaw-
c6w i odbiorcow zaproszono na impre-
zg przedstawicieli Rosji, Ukrainy, Li-
twy, Biatorusi oraz Bialskopodlaskiej
Izby Gospodarczej.

BPIG jako instytucja wspierajaca
przedsigbiorczos¢ oferuje firmom moz-
liwos¢ zaprezentowania oferty na swo-
im stoisku wystawienniczym. Panstwa
oferta dotrze do szerokiego kregu od-
biorcow i otworzy mozliwo$¢ zaistnie-
nia na rynkach wschodnich. e

Szczegélowych informacji udziela
Andzelika Pilipiuk BPIG, tel. 343-75-07.

BRG

w Biatej Podl.

N

Bialskopodlaska Izba Gospodarcza
serdecznie zaprasza
na szkolenie

ZMIANY W PODATKU
DOCHODOWYM OD OSOB
PRAWNYCH I OD OSOB
FIZYCZNYCH W 2001

Szkolenie jest skierowane gléwnie do 0s6b zajmujacych si¢
finansami przedsigbiorstw
Termin: 4 grudnia 2000 /poniedzidtek/ w godz. 9.00 - 12.00
Miejsce: siedziba Bialskopodlaskiej Izby Gospodarczej, ul. Sidorska 95/97

Prowadzacym bedzie mgr Krzysztof Klos, Kancelaria Prawnicza MONS.
Zgloszenia przyjmujemy do dn.1.12.2000 r.
Szczegélowych informacji udziela Robert Syrytczyk BPIG tel. 344 - 15 -18

Serdecznie zapraszamy ¥

Refundacje
na nowe miejsca pracy

W ramach dziatalnosci Agencji
Wiasnosci Rolnej Skarbu Pafistwa Od-
dzial Terenowy w Lublinie istnieje moz-
liwos¢ refundowania pracodawcom
czeSci kosztow wynagrodzenia za-
trudnionych pracownikéw w nowo-
utworzonych miejscach pracy.

Refundacja czgsci kosztéw wyna-
grodzenia jest udzielana pracodawcy,
ktéry w ramach prowadzonej pozarol-
niczej dziatalnosci utworzy nowe miej-
sca pracy dla:

- zarejestrowanych bezrobotnych,
bytych pracownikéw przedsiebiorstw

gospodarki rolnej, badz najblizszych’

cztonkéw ich rodzin,

e pracownikéw gospodarstw w
administrowaniu lub jednoosobowych
spoélek Agencji, z ktérymi ustalono ter-
min rozwigzania umowy o prace na
mocy porozumienia stron lub ktérym
wypowiedziano umowy o pracg z przy-
czyn dotyczacych zakiadu pracy.

Refundacja czgéci kosztow wynagro-
dzenia przyshiguje pracodawcy, ktory:

= SZansa

e prowadzi zarejestrowang dzia-
falnos¢ gospodarcza o charakterze po-
zarolniczym,

e zatrudni pracownika sposrod
grona os6b wymienionych wyzej,

© o regularnie odprowadza skiadki
na ubezpieczenie spoteczne,

e zatrudni nowego pracownika w
ramach przedsigwzigcia finansowanego
zkredytu lub pozyczki przyznanej przez
bank lub inng instytucje uprawniong do
ich udzielania. :

Refundacja czgs$ci kosztéow wyna-
grodzenia nowozatrudnionego pracow-
nika wynosi réwnowarto$¢ 50% kwoty
najnizszego wynagrodzenia ogloszone-
go przez Ministra Pracy i Polityki So-
cjalnej i moze dotyczy¢ nie wigcej niz
10 nowozatrudnionych pracownikéw
przez okres nie dluzszy niz 24 miesigce.

Dodatkowe informacje o warun-
kach, zasadach i trybie udzielania re-
fundacji mozna uzyskaé w BPIG,
Bogdan Arseniuk, tel. 342-46-68.

(B@

Miesigcznik " Podlaski Przedsigbiorca"
dodatek do Bialczanina redagowany jest
przez Bialskopodlaskg Izbe Gospodarcza.

Rada Izby:

Jan Antoniuk,

Barbara Chwesiuk - sekretarz,
Eugeniusz Izdebski - wiceprezes,
Jerzy Jaworski,

Bogdan Leski - skarbnik,

Cezary Nowogrodzki - prezes,

Adres: -
Bialskopodlaska Izba Gospodarcza,

21-500 Biala Podlaska,

ul. Sidorska 95/97,

tel. (083) 342 46 68

tel./fax (083) 343 75 07

Wszelkie uwagi dotyczace pisma prosimy
kierowaé na adres BPIG.

Zastrzegamy sobie prawo skracania i adiu-
stacji tekstow oraz zmian ich tytuléw.
Serdecznie zapraszamy osoby zaintere-

sowane wspélpracg przy redagowaniu
"Podlaskiego Przedsi¢biorcy" do biura

bu londynskiego oraz paryskiego, atak- kapitalu prywatnego sklonnego do in- Sekretarz Stanu Stanistaw Pytlik, Izby lub o kontakt telefoniczny.
ze potrzeba zwigkszenia wydatkéw na westowania w sektor o wysokim pozio- w Ministerstwie Transportu i * Mirostaw Radecki, e mail bpig@tnet.pl
dostosowanie Polski do struktur unij- mie ryzyka oraz niskiej stopie i dhugim Gospodarki Morskiej Wiestaw Skabara, Vbpi
h . . ) Jozef Szeptycki - wiceprezes www.tnet.pl/~bpig
nych, powoduje, ze zwigkszenie zaan- okresie zwrotu, Posel na Sejm RP & >
: o
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