Infyni 9.£.§£e!2‘2 T Mokaruk mistrz sportu_szybowcowege

Siawomir Piotr Jerzy Makaruk syn Jana 4 Marii urodzif sig w
Biale j-Podlaskiej 22 lipca 1932 r. Dziecifistwo spedzal w BiaieJj-
Podl. na przedmieSciu Wola w poblifu Podlaskie] Wytwérni Samolo=
téw. St3d pierwsze zainteresowanie lotnictwem. Do szkoiy podsta-
wowej i.do I Klasy @imazjun im. J.I.Kraszewakiego‘uczqszczal W
Bialed-Podl; Ze wzglgdu na etjce pracy swoich rodzicéw GimnACf ‘
zjum Ogélnoksztalcqce im. M.Kopernika ukoficzyl w Toxuniu a Lice=-
um Ogélnoksztatcace im. St. Staszice - w Warszawie. Swiadectwo $
dojrzatosci obrzymal w dniu 31 maja 1950 r. W jesieni tezo roku
rozpoc & Wydziale Lotniczym Szkoly Infyniersficj im. Wawelbor—
ga i Rotwanda w Warszawie. Fo poiaczeniu Szkoly Intynierbkied Z
Politechnikq studiowal na Wydziale Lotniczym Politechniki Warsza-
wskiej. W lutym 1954 r. po egzaminie dyplomowym uzyska! stOpleﬁ
1nzyniera lotnictwa ze ipocJaan cig piatowciw.

Na podstawie éwczesnych przepiséw ot2ymal przydzial pracy w
Inu?ytucie Lotnictwa w Warqﬁﬁie. Pracowal jako asystent ﬁ Dziale
Badaf w Locie, peinigc réwnoczeSnie funkcje pilota dod wiadczal=
nago.‘Wkrétce po uzyskaniu stopnia starszego asystenta pdwierao-J
no mu oboyigzki kierownika Pracowni Szybowciéw Zakiadu Budgﬂ w:Lo-
cie Instytutu Lotnigtwa. Pracujac uzupeinial i pogdfbial swoje
studia zaocznie na Poiitechnice Warszawskiej. 5

W kwietnin 1963r. zostal wezwany jako specjalista w zakresio";
badati w locie do Bielska Bialed w celu zbadania protetypu ;beo'-J
ca akrobacyjnego "Kebuz",, w ktérym pojawiiy sig drgenia kqn-truk;
¢ji przy wigkszych prgdkofciach lotu. Podczas badaft w locie odor-j

" waio sig :krzddio. Pilot prébonai'ratowaé.siq skokiem zo'apado;

chronem, ale byfo za niske. Poni¢si dmiers na mie jscuxw du. 2o-rv»
lgéggdlnaczony posmiertnie Kriyfem Kawalerakim odrodzenia Polski

docyadq Rady Pafistwa z dnia 22 kwietnia 1965 r. nr.nﬁﬁBAQ. i po=
ehow.ny na Ement.rzu”fomunalnym na Po'qzk;ch w Warszawie.,
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Dzialanodé spoleczng podejmowal od lat miodzieficzych., Jué w Bi
lej Podl. wstapil do Zwigzku Harcerstwa Polskiege, oéiagadqc po--
zytywne wyniki w zakresie sportu i pracy kulturalno-oSwiatowe]j
w drufynie. W Poruniu wstgpuje do organizacji SiuZba Polsce, bie-
rze udzial w Obozie Miodziefy Szkolnej we Wrociawiu w 1948 r.pro-
wadzonym przez t§ organizacjq. W Toruniu nalefal réwn.eZ do Gim-
nazjalnego Klubu Wioflarskiego i Aeroklubu Ziemi Pomorskiej. W .-
eroklubiec Pomorskim w Toruniu zdobyi podstawowe wiadomodci szy-
~ bownictwa, uzyskujgc kategorig "A"™ i "B" pilota szybowcowego.

Dalsze wys:zkolenie pilota szybowcowego zdobywai w Aeroklubie

Wgrszawskin. Srebns Odznakg Szybowcows uzyskatl w 1951 r., a Ziotg
w 1952. W nastgpunym roku uczestniczy w I liatrzowstwacgcog gki
w Ies:unie, gdzie zdobywa dwa dismenty do Ziotej Odznaki Szybow-
cowej:" za przewyiszenie 5510 m i za przelot docelowy 308 ku.
W roku 1955 startuje w II Mistrzowstwseh Szybowcowych Polski, za
mujac na szybowcu dwumiejscowym wraz z pasaZerem 6 miejsce. W na-
stgpnyn roku bierze réwniexz udzial w III Mistrzowstwach Szybow-
cowych zajmujac drugie miejsce w klasyfikacji szybowcdéw dwumiej-
scowych, a 12 w punktacji ogdlnej Mistrzokstw. W dniu 5 maja 195%
r. bierze udzial w grupowym przelocie otwartym Warszawa = ZWiazoj
- Radziecki. Na linii Warszawa Szatamy (ZSRR) uzyskal wdréd 10 szy-
. bownikéw najdidszy przelot wynoszacy 678,5 km na szybowcu A-§,u-
zyskujjc "Diamentbwq Odznakg Szybowcows Nr.26 ¥

W lipcu 1957 r. wraz z grupy szybownikiw warszawskich przeby-
wai w Jugosiawii w ramach wymiany sportowcéw lotniczych uigdazy
Warszaws a Belgradem. W Jugosiawii szkolil sig w klasie samolo-
téQ sportowych w Szkole Lotniczej w Belgradzie. W dniu 7 paZdzie:
nika 1957 r. otrzymuje tytui "Mistrza Sportu Szybowcowe o%

W-iele czasu podwigcail na pexyy pracq spoieczng w organiz.cajcb
sportowych. W latach 1957-1978 byi czionkiem Zarzadu Giiéwnego

Aeroklubu PRL, a w nastgpnej kadencji czionkiem Giéwnej Komisji
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" Rewizyjnej Aeroklubu PRL W okresie 1958-1959 byi wiceprezesem Ae=
roklubu Wraszawskiego. Z-a dzialalnosé $poleczng w aeroklubach zo-
- stal odznaczony Ucnwala Rad, Pafistwa z dnia 22 11yca 1959 r. P
boagy Srebraym Krifem Suwkmgk Zasiugi (Nr.D-59251).

‘bzkolenié balopowg'rOLpocqu w ‘1958 r., a w nastgpnym uzyskai
ubrawnieni; pilota balonowego. I w tej dziedzinie sportu.szybke
uzyskuje pozytywne wyniki. ‘ "

W dniu 14-IX-1960r. zddbywq I miejsce w I Krajodych Zawodach Ba-
lonowych im. pik.'rraﬁciszka Hynka rozegranych w Warszawie. ﬁ,nas-
tepnym rokﬁ w dniu 2 clorwcuAZalogaAAereklﬁbu Warszauskieéo pod )
J;go kierownictwem zdobyla I miedsée na balonie SP'BZC Warszawa

w III Zawodach Balonéw Wolnych 0 Puchar Przechodni Dyrokcji MeT WP,

W Poznaniu. W kilka miesigcy potem wyjezdza do Holandii, aby wziqd
gial w Iiedzynarodowych Zawodach Bulonowych. W dniu 2 wrzednia
11961 Tr.. st;rtujo na. bulonio "Syrenu" W uroningen w polnocnea Ho-
landii i llobyla I miejsce ll na 6 balondw startujqcych (Belgii,
Holandii,NRF, Polski, Szwadcarii i Usa). "Zuyciqstwo Siawomira
Makaruka na biloﬁié "Syrena" byie tyﬁ wigksze - Jak‘bodano W pra=
cy. "Aeroklub WarnZaw;ki 1927 = 1967" str.42 - Ze byi on nadmiod-
szym pilotem, mial naamniej lotow i po rnz pierwszy startowal w -
Zawodach niqd:ynarodbwych" W tym samym roku w daiu 1 paﬂdaiornika
zajmndo I niejsce w II Krajowych Zawodach Baloniw Wolnycy im. pik.
Franoiszka Hynkn rozosranych w Waxszawio. |

Lnta 1958 - 1962 stanowiq okres najbardzie] vthQOnoJ pracy 1
o-iqgniqé sportouych. Pracowal zawodowo, kaztalcil sig zdajac
egzaniny, pisal artykuly (patrz zalacznik), latal na sgybcwc‘?t
balonach(pozn lotami sluibowyni)lw ramach Aeroklubu warszawakio-
g0. 0 tej jego wytqionoj pracy i osiggniqciach Sportpuych wypo-
'wiadali'aid jezo przediofeni 1‘koledzy bardzo pozytywnie., Oto kile
ka % nich wybmmepeh : Wi : -

- In%, Zbigniew Kosaakiewicz W Biuletynie Inrornacyjnyn Inlty- i

tutu Lotnigtwa (Rr.l} padvczqrwtgc-1966 r, 8t..10) stwierdza |
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bardze lakonic mie ale i bardzﬁ!ymovmie. -"ing, Siawomir Makaruk
pilot bez skazy i trwogi" : ‘ :

- Inf. Zbiguiew Burzyfiski, dodwiadczony pilot balonowy.i kier. e-
kipy ﬁolskie;l_ w Groninsen W "B\krzydlatea Polsce" z d.ix; 12-X1-1961
w uty&ulé "De Pool" w odpowiedzi na wypowied? Sléwomira Makaruka
podgktowanq ‘skromnoScis, Ze zwycigstwe swoje' zawdzigcza azczqéciu
powiada:"Ja 83dzq natomiast, fe kolega Makaruk nie mogac mied plu
nu lotu przed startem, mial szczqécio tylko w tym , %e znalazd
sig na wiadciwej wysokofci w pierwszych minutach lotu, ué unie~-
jetnodé powzigcialszybke wlaéciwej, samodzielnea i §miale:j decy~
z2jl zawdziqcza przede wszystkim swojej wiedzy lotniczej i uspo-
sobieniu. (...) Kolega Makaruk mial stosunkowe mipimalns ilo$é
lotéw balonem, lecz jest wytrawnym piloteh szyb;)wcéw i samolotéw.
 Wisdomo, fe sport nie Jést fylko przyjemnoScisg i dobry wynik lna-
1c¢y wypraconé wiedza,. wytrwalofcia i osobisty analizg posiada~
neso dodwiadczenia, a tych czynnikéw "de Plowi™ (tj, Polakowi
Siawomirowi hﬁukowi) nie brakio¥ e .
- Redaktor Tadeusz Malinowski znaaqc: blited 84, laku'ukn Jako
,autora artykuiéw 1 jake pilota charakteryzuje go W "skrzydlatej
 Polsce" z dnia 26~IV-1964 r w" art, "Stawek" bardzg pozytywnie za~
r;iwno Jjako pilota ;j@k i cziowiekas -"Slawek latal dufo. Po pracy
z‘a'odo.njd wyruszal z . jednego lotniska na di'usgi.e, by z szybowca
bgdacego w"' prébach przesindé sig na inny, juZ oblatany. Tkwil w
powietrzu jak orzel. uparty, spokojny i przewidu;jqcy. W sytuae-
caach trudnych i niebezpucznych zachowyval godng podziwu prazy-=
tomnod s uws.lu. bran.tczqoq 2 bohaterstum. Jes0 nie zwyk!.e ocale~
nie z rouypu;jq,cego sig w powiotrm "Zefira" podczas badaﬁ w lo
' eie, ocalenie, ktére zawdzigcza Jedynie sobie, dodal.o nouoso .
blasku zawodowi pilota doéwiadczalneso... Nie aednq taksy proibe,
m czgsto drmt,ycm miad biawek Za s00LY, 'z niejednej
bez wigkszego wyeilku wychodzil uéliochniqty, bardzo opanowany,

u'. .}3—-“‘ Zawsze Pmita;hcy o n:l.ob.zpucqatwioo )



_jdowodniono nastqpnie teoretycznie. Jego opinie o s rfq cie , ktéry
]Vpoddawhl prébom, wysoko cenili konstruktorzy. Trzeba)ysig zgodzié,
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—5- “
. Dzigki jego uielu odkryciom dokonanym podczas badafi w locie u-
niknigto olbrzynich strat w sprzqcie i ludziach. Jege odkrycia u-

bb tak poyiedzigl S8lawek, a Siawka autorytet w tej~dziedzinie zZnas
czyl'wiele, torowal drogg posthOwi w szybownictwie... Pode juowdi
giq nqjtrudnieJBZyéh préb, ziesth ktod wivd je musial przeprowa;
dzié, ktoéd kto posiadai najwiqced dodSwiadzczenia w tej dzie&inie‘,
badafi. Ale czy istnieje jakad cena/czyny ponad miarq‘lydqu.'tha
réwnowartodé? Horyzont przeszkéd trudnych do przebycia pozostawai

nastgpnego dnia réwnie grofny co dnia minionege. W tej pigkne
ale niebeZpiecznej‘pracy tkwil ogromny hazard Zycia, hazard po-.
trzebny po te, by inni mogli lataé bezpiecznie..., Byl nié¢ tylko

'czynnym sportowcenm - latal'na szy%owcach, samolotach i balonach =
‘ale réwnief dzisiaczem sportowym... Na lotnisky,i to nie xyiks

zZawsze 'klubowym, chgtnie dzielil sig 2z miodymi pilotami swoim bo=
gatyn do4wiadczeniem. Byl dobrym organizatorem, czynnym wspélprg-
cownikiem naszej redakcji, wielokrotnie zabieral glos i uzasadniai
potrzeby wzrostu poziomn latania¥ :
- Inﬁ. Ryszard Witkowski, podajac do wiademodci prasy wyniki ba-
dafi GK BWL w kategorii szybowca"Kobuz" powiada migdzy innymil -
"fmi;ré ill. Siawomira Makaruka byla o.lrom.ym. wstriysenm dla wszys-
tkich ludzi. lotnictwa ... GiGwna Komisjs Badania Wypadkéw Lotni-
czych po drobiazgowym zbadaniu wypadku stﬁierdzili. e piiot do~-

-éwiadczalny inf. Slawomir Makaruk nie ponosi fadnej winy za kata~

strofg azybowca "Kobuz" w dniu 20 kwietnia 1963 e Wypadek nastg-

pii na skutek fatalnego splptu okplicznoéci. na ktére prowadzgcy

lot nie mial wpiywu. InZynier Slawomir Mskaruk zginal niczym fo1~
nierz na t:-n:tl posterunku. Nazwisko jego wejdzie na zawsze de '

Expres Wieczorny z dnia 20 maja
historii polskiege lotmnictwa". él:al1llxltltllllxxtxﬂlxﬂixkltit!
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artykutéw Slawouira Makaruks publikowanych w czasopismach oraz
prac w wydawnictwach zwartych.
I W tygodniku "Skrzydlata Polska" ¢
1f Kto powinien latalé w Lesznie = Rok 1953 Nr. 1, str. 24.
2) 0 Krajo‘wq Eonferencjq Szybowcows - Rok 1954 Nr 4, str 59.

3) Bzybownicy dyskutujq: W sprawie Memoriaiu im. Ryszarda ’Bitno
ra, Rok 1954. Ny 5, stxr 70.

4)/ Proponujemy ufundowanie popiersi Ryszarda Bitnera. Rok 1954
Nr 10. str.l55,.

5) Zle sig dzieje w naszym klubie. Rok 1954 Nr 42, str. 670.
6) W sprawie "Fabryki Diamentdéw". Rok 1955 Nr 2, str. 13.
7) Czekamy na dobre wariometry. Rék 1955 Nr 10, str. 13,

8) Na tropach wstecznictwa: Proponuje wolant i krokodyle. Rok
1955Nr 30 str. 13.

9) 0 postyp techniczny naszego szybownictwa: "Bocian" =Szybowier
zapomniany. Rok 1956 Nr 43, str.ll.

10) Bocian - %, Rok 195“1‘ 10. str.3.
11) Szybowiec Bocian = Puls. Rok 1956 Nr 47, str. 6.

12) W sprawie szybowca zawodniczego w klasie "Standart". Rok
1957 Nr 16g str.15.

13) Po Diamenty do Iwh,nku Radz.eckiego. Rok 1957 Nr 23, str.4.
14) VI konkurencja w Lesznie - Ostania szansa.Rok 1958 lrza,s.lﬁ‘

15) Ocigienie powierzchni skrzydel a wiaSciwodci przelotowe szy-
bowciéw. Rok 1959 M» 4 ( w dodatku pt. "Przeglad Lotnictwa
sportowego Nr 1, str 2).

16) Pierwsze loty "Zefira". Rok 1959 N 5, str 5.
17) Stwierdziiem bigdy i braki. Rok 1959 Nr 7,str 2.

18) Natatki z XXIII Salonu. Rok 1959 Nr 35,strl3. (WypowiedZ na
temat Migdzynarodowe o Salonu Lotniczego w ParyZu).

19) Do redakcji nadszedl list? Mistrzostwa Swiata a propaganda
Rok 1960 Nr 27, str.3.

20) Lot balonem. Rok 1961 Nr 6, str. 9.
21) Pierwszy glos w dyskusjis Na tropsch spertu. R.1961 §r 11



B
92) "syrena" w kraju tulipanéw. Korespondecja wiaspa z Holandii.Rok
1961 Nr 41, str. 3. |

23) Sport balonowy na ‘whecie! Stany Zjednoczone. Rok 1962 NrloO,
str. 12. :

24) Sport balonowy na $wiecie: Holandia.Rok 1962 Nr 14, str.l4.
25) Nowoczesny Montgolfier. Rok 1962 Nr 25, str.lO.
26)'wspolczesne sterowce. Rok 1962 Nr 37, str. 1lOo

27) Lataiem nad SZD-Foka. Rok 1963 Nr 23 ,str. 7.

II Czasopism@ "Poznaj Swiat":

1) Missteczko kapitanéw. Rok 1961 Nr 11, str. 1ll.

III Czasopisma zagraniczne.

1) Czasopismo "Aero-Revue" (Schweizer Aero-Revue) artykui pod tyt
"Diamshten aus Polen". Rok 1957 Nr 9, str. 463.

Uwaga: Za podrednictwem Agencji Reklamy i Wydawnictw Handlu Za-
granicznego (Agpol) przekazano na zamiwienie artykuiy:

1)"Jak powstaja polskie szybowce"™ do czasopisma USA "S@aring" ofﬁ

2) "Latalew na SZD-Foka" do czasopisma angielskiego "Rlighty

IV Prace w wydawnictwach zwartych?

1) "Loty wyczynowe'" = rozdzial.w pracy zbiorowej pod tyt. "Pod-
rgcznik pilota szybowcowego! Wydawnictwo Komunikacji i Lacz-
nofeci Warszawa 1Y67 r. (Str. 368 — 408).

2) WypowiedZ Si. Makaruka przytoczona w pracy T. Malinowskiego
3) Recenzje ksisfek dotyczgcych szybownictwas

- Andrzej Glass — Rozpoznawanie samolotiw, szybowcow, $migdow=
céw. Wyd. Kom. i Lgczno$ei. Warszawa 1960.

- Konstrukcje lotnicze Polski Ludowej. Praca zbiorowa. Wydaw-
nictwo Komunikacji i Lacznofci. Warszawa 1965.
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